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I.

- INTROBUEETON,

SE acerca ya el tiempo en que se va al fin a resolver
el problema sobre la apertura de este Istmo, pues parece que
no hai duda de que el congreso de 1846 determinara el
faturo destino de este pais, declarando que el gobierno na-
cional Granadino sea quien acometa esta obra, o concedi-
endo privilejio a alguna compaiia estranjera que pueda optar
a él. En tales circunstancias, i cuando cada patrieta debia
tener la pluma en la mano para ayudar a ilustrar al gobi-
ermo i al congreso en este espinoso negocio, es que o,
aunque no nacido en el pais, me atrevo a dirijirme al pa-
blico intelijente de la Nueva Granada, i especialmente a los
granadinos del Istmo, pera tratar de descubrir cuales son los
verdaderos intereses del pais, tanto del Istmo en su posicion
singular, como del vesto de la N. G, intimamente ligado con
el bienestar istmefio.— Se me dird tal vez, que como es-
tranjero no debo tomar parte en una cuestion domestica;
pero este asunto no puege mirarse como tal; este es un
proyecto con el cual los intereses del mundo mercantil es-
tan fuertemente relacionados; asunto a que he dado muchos
afios de un asiduo estudio; operacion de que puede depen-
der el futuro bienestar de mis hijos, parientes, i amigos infi-
nites. No seré tampoco el primer estranjero que haya escrito
sobre ¢l, i aunque probablemente otros lo habran hecho con
mucho mas talento e ilustracion que el que ahora traza
estas’ lineas, si aseguro que con mncho menos amor verda-
dero al Istmo i a la N. -y porque frio a la verdad, ha de
ser el corazon de aquel que despues de una residencia de
mas de 20 afios en la N. G. no desee verla progresar i au-
imentar en riqueza i prosperidad. ;Feliz i bien recompen-
stdo me consideraré si logro esparcir algunos rayos de Juz
wobre este negocio harto ayduo 1 dificil!



il.
ConvENIENCIAS A ‘LA Nugva GRANAWA
DE LA APERTURA DEL IsTMo.

Filosoficamente hablando, el Istmo hasta el afio de 1842
no ha sido granadino mas que en el nombre, sus relacio-
nes eran unicamente con el gobierno de la N, G., este a
una distancia de 300 leguas, impartia sus ordenes que eran
obedecidas, nombraba empleados que tomaban posesion de
sus destinos, estos se, comunicaban con los jefes de los di-
versos departamentos del gobierno, i alli cesaba la conec-
sion. La funesta revolucion del afio de 1840, que todo
trastorno causo, en este pais, la accion que irremisiblemente
debia seguir a tales precedentes. Por fortuna el tino de log
mandafarios de entonces, i la buena indole de los istmefios
saivaron al pals de la anarquia, i cuando llegd la hora
oportuna volvieron las dos provincias del Istmo a reins-
cribirse en la lista de las de la N. G., pacificamente i sin
derramamiento de sangre. Pero en el intermedio de 1840
a 1842, los vecinos del valle del Cauca, habian descu-
bierto que el transito del Istmo les proporcionaba mas facili-
dades 1 menos gastos, que la dilatada i dispendiosa ruta del
Atrato; algunos comerciantes de aquellas provincias atrave-
saron el Istmo con gruesos cargamentos, i ya hubo un lazo
poderoso para unir el Istmo a uaa parte importante de la
N.G.—- 8i. Es preciso convencernos que el modo mas fu-
erte para ligar las simpatias, es por una. combinacion de
intereses. El comercio es poderoso para este objeto, illevara
por delante a cualquier impedimente que estorve su rapida
carrera. Hoi las provincias de Panama i Buenaventura, tie-
nen relaciones intimas, i en este afio han pasado al Cauca
mas de 2,000 bultos de mercancias. El Istmo tiene ya sim-
patias hacia una parte de la N. G.; las tendra para el resto,
tan luego como se estudien sus verdaderos intereses, i se le
proteja en la empresa que puede darle ecsistencia i vida
nueva.— Es un hecho que no admite ni puede admitir
una duda, que serla en alto grado. ventajoso a la N. G.
establecer en su seno un gran mercado o deposito de mer-
cancias en donde todos los demas pueblos puedan surtirse
de los efectos ‘que necesiten para su consumo; este punto
en la N. G. debe ser la ciudad de Panam4, caando por
medio de una eomunicacion intermarina podrn  tracrse a
ella, 0 ala ciudad de Portobelo, las mercaderias a los mis -
mos precios que puedan conseguirse -en los mercados de las
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Antillas i del mar del Sur. “Con respecto a la N. G. Pa-
vama al momento de abrirse la comunicacion intermarina
vendrd indispensablemente a ser el deposito de las pro-
vincias de Pasto, Buenaventura, “Choc6, Cauca i Popayan;
mas luego lo serd de las provincias de Autioquia, Neiva,
Mariquita i Bogotd, i sino se declara a Cartajena puerio
libre, tambien de esta. Para que esto suceda i este nierca-
do provea de mercancias a las provineias interiores, no se
necesita mas que un camino del puerto de Buenaventu
a Caly, del Cauca a Antioquia, la apertura ya comenzada del
Quindio, i una buena herradura de la tierra caliente a las her-
mosas llanuras de Bogoti. El ilustrado e infatigable Presi-
dente actual de la N. G. estd llamado a dar nueva vida
al pals por medio de estos caminos; entonces se esplota-
ran las fecundas riquezas agricolas del delicioso valle del
Cauen, su ecselente café, su azacar sin par en las Antillas,
su cacao riquisimo vendrin a realizarse en esta ciudad o
iran a los diferentes mercados de la costa; por esos cami-
nos se internarin las maquinas necesarias para los injeni-
os, 1 para la esplotacion de los ricos minerales que encier-
ran aquellas felices comarcas; la rica provincia de Antio-
quia sera aun mas rica, las sementeras de cacao de Neiva
podran aumentarse infinitamente, pues ya habran medios
para su esportacion. En fin una nueva era comensaria
para la N. G., la agricultura, fecundo e inagotable recurso
en todo pals, i que en la N. G. es nula por las dificul-
tades del transito renacers, i pueblos enteros bendeciran
a los autores de tamarfios bienes. Intimamente ligados en-
tonces los intereses del Istmo con los de los demas pun-
tos de la N. G. por medio del comercio; vendra a ser este on
sus simpatias todo granadino: Panama i Portobelo serfan
los depositos en lugar de Jamaica, San-Tomas, Lima i
Valparaiso; i saliendo de la pobreza i de la miseria ven-
drian a ser ricas i opulentas ciudades, esparciendo benefi-
cios a todas las comarcas circunvecinas. { Quien entonces
pensard en hanseatismo, en federacion, en separacion 2 Una
deuda enorme de gratitud ligara con fuertes cadenas al
Istmo a la N. G., grandes bienes adquiridos serian recom-
pensados con una grande snma de obediencia i de amor
al gobierno que los proporcionase. Conveniencias pues para
la N. G. que se adquiririan con la apertura del Istmo son,
depositos en su seno de florecientes mercados para los de-
mas puntos de la republica, i Neo-Granadizar completamente

a los istmefios, obteniendo sy gratitud, su amor, i su ver-
dadera obediencia. (a)
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CONVENIEN(‘IA.S AL IsTMO MISMO QUE RESULTARAN
DE SU APERTURA.

Si estuviese escribiendo, solo para el Istmo, tal vez no se-
ria necesario dilucidar esta parte de la cuestion; pero no
es este mi objeto solamente, escribo para toda la N. G.
Creo a todo istmeiio bastante patriota para desear el bien
de su suelo natal, asi es que, no dudo que cada uno de
ellos poco mas o menos sabe cual puede ser la suerte fu-
tura del pais con su apertura, i desea verlo. Esta parte de
la cuestion debe determinarse en mui breves palabras por
que se encierra el problema en mui poco.— ; Pueden traer-
se por medio de una comunicacion intermarina mercade-
rias a las ciudades de Portobelo i Panama, i depositarse en
ellas a precios tan equitatives, como en las Antillas, Lima
i Valparaiso? Si puede hacerse esto, i sobre ello no hai la
menor duda porque se han hecho calculos arismeticos que
lo prueban hasta la evidencia, entonces los pueblos mas
cercanos a Panamd i Portobelo vendran a buscar alli sus
surtidos i si la parte Norte dei Peri desde Lambayeque
ahajo, el Ecuador, las cinco provincias del Sur de la N. G.
las dos del Istmo, Centro-América. i parte de Mejico, pue-
den obtener sus efectos i mercaderias tan baratos, a menos
distancia, i con mas facilidades que en otros mercados, en-
tonces aquellas dos ciudades vendrén a ser depositos de
donde se surtirin i a donde traerdn sus retornos para su
espendio. Ya se vé€ por esto que yo 1o pienso en quimne-
ras, no imajine ni por un momento, que por ahora, ni cn
muchos afios pueda venir e} Istmo a ser el deposito jene-
ral del Pacifico, estoi por lo que hai de positivo i per lo
que ha de suseder por la naturaleza misma de las cosas.
Se que ¢l comercio siempre busca los medios mas faciles
para lucrar, i que pudiendose obtener mas facilidades por
esta mia, se adoptara hasta que se encuentre otra aun mas
facil, entonces esta se dejmd i se hard uso de aquella.
Abierta pues la comunicacion intermarina, encuentro que
Panama vendrd a ser el deposito para surtir de mercan-
ciay o los siguientes pueblos.
N G.— Pasto. .. ..,,76,151 habitantes
Buenaventura ,,37,134

Chogd. , .« ,,27,360

Popayan . . . ,67,132 2

Cauea .-. . . ,,60,860

Istoo, .o, . . 1195082

387,700

B
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Del frente— -, 887,709
Ecuador : mitad de la poblacien . . . . . . 400,000
Parte. del. Norte del Pera. . . . . . .. . ,.200,000
Costa del Norte i Norueste, Centro América i Mejico ,,.800,000

 habitantes— 1.787,709

Calculando a cada uno de estos habitantes ¢l mui bajo
espendio de tres pesos anuales en su vestido tendremos una su-
ma de 5.369,127 $ i teniendo estos que traer retornos igua-
les a lo menos a lo que llevan, el movimientp ,comercial
podrd considerarse en 10.738,254 $ a lo que habra que
agregar las injentes sumas en metalico, que pasaran por
esta via tan luego como se abra la comunicacign. Los
calculos sobre el movimiento comercial, no deben tenerse
como ecsactos para el dia.en que quede abierto el Istmo,
sino cinco o seis afios despues cuando el convencimiento haga
ver que este es el medio mas facil. Para las operaciones
de este comercio se necesitan, edificios, . casas, almacenes, i
aun los ranchos aumentaran su valor, los jovenes que va-
gan ociosos, no por voluntad, sino porque no hallan en que
emplearse, obtendran destinos comerciales que les asegure
una_buena subsistencia; i donde hoi todo es inercia, sers*
luego todo actividad. Pero lo que mas que todo preducird
bienes positivos i duraderos al pais, seran los injentes cau-
dales que se introduscan para la confeccion de la obra,
la mayor parte de los .cuales entrara en poder de la parte
menesterosa de la poblacion, i que mas luego se emplea:
ran en las faréas de la agricultura. Aun sin la apertura
este pais, si recibiese un prestamo . de dos a tres millones
de pesos para la proteccion de la agricultura podria venir
a ser una de las mas ricas del Sur-América, por la fera-
cidad de sus terrenos, i por su aptitud para las siembras
de cacao, café i demas producciones tropicales. Mas sin
capitales nada podrd hacerse, asi es que hoi el pais no pro-
duce azucar i café suficiente para su econsumo. Con la
venida del comercio, la agricultura seguird, i la mineria
tambien vendra a tener su lugar en las emprezas que se
acometeran tan luego como venga este a ser un punto ver-
daderamente mercantil. No faltaran .capitales para la agri-
cultura, no faltaran para la minerfa ni para ninguna otra
empreza 1itil; dinero es lo.que sobra, aunque no aqui, lo
que falta es donde emplearlo con wutilidad, si aqui puede ha-
cerse_con provecho aqui se  gastars.

Rumores se han esparcido 1 se esparcen por algunas per-
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sonas deque los hijos del pais serian meros espeetadores de esta
prosperfdad. Ne es asi, estas noticias se dan por personas que
no trabajan i que no piensan ni desean trabajar. Ciertamente la
comunicacion intermarina no va a tener el efecto de hacer caer
el mana del cielo a la boca de los perezosos. En todas
partes el que es industrioso progresa, en las opulentas ca-
pitales de Europa, el que no lo es muere de hambre, i aqui
tenemos que seguir el orden de la naturaleza. No hai duda
que todas las propiedades aumentaran en valor, pero para
hacerse rico serd preciso emplear aqui los medios que en
todas partes son usitados. Desde que se dé el primer
barretazo em la comunicacion, una nueva era comiensa para
el Istmo, naturales i estranjeros trabajarémos de consuno,
1 no se dude que en pocos afios verémos al Istmo rico,

prosperg i feliz.
Iv.

{QUE CLASE DE COMUNICACION SERA LA APETECIBLE?

Mucho se ha hablado i aun se habla sobre esto, 1 es punto
sobre el cual hai una verdadera diverjencia de opiniones.
Cual desea ver en el Istmo un gran canal que una a los
dos Oceanos, i por donde pasen navios de alto borde; cual
un canal pequefio para buques de vapor, este un ferro
carril, aquel un camino de macadams, i cuan pocos son los
que conocen lo que verdaderamente desean, porque cuantos
hai que hablando con una aparente propiedad no han visto
ni un canal, ni un ferro-carril, ni aun un camino de ma-
cadams! Yo siempre he visto este negocio bajo un punto
de vista simplemente mercantil, 1 a la verdad bajo ningun
otro debe verse. Pensar que las altas potencias como go-
biernos tomen parte en un negocio puramente comercial es
una quimera. Si los reyes i las reinas tubiesen sus bolsas
privadas tan repletas que quisiesen sefialar sus reinados con
la ereccion de la octava maravilla del mundo, tal vez ha-
bria probabilidad de la confeccion del canal, pero por des-
gracia no las tienen asi, i para poder disponer de un real
de los fondos nacionalas’ en aquellos paises de constitucion
1 leyes hai que acudir a las camaras i estas son endemo-
niadas cuando se trata de gastar plata. Aun para mejoras
internas no dan, sino para aquellas obras mas alld de la
capacidad de los especuladores icomo pues puede espe-
rarse que la dieran para la mejora de un pais estrafio? Es
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presiso no engafiarnos; el  pensar en canal es estar en un
sueino; sueio que nos ha costado muchos afios de disgus-
tos 1 sinsabores, i de que pueden resultar males mas gran-
des si se continda en dar pabulo a semejunte idéa. Resta
pues pensar entre un ferro-carril o un camino de Maca-
dams, jcual sera preferible? Al entrar en esta parte de la
cuestion, es presiso contemplar la atilidad del primero i del
segundo. El objeto de un ferro-carril, es el de acortar una
distancia entre dos puntos lejanos en un mismo pais 1 entre
los cuales hai un injente trafico, i por éste medio abara-
tar mucho el costo del transporte, ;cuales son en este caso
los dos puntos lejanos que se van a acortar? Son los puer-
tos desde Valparaiso inclusive a Panama por el Sur, i desde
Mazatlan al mismo por el Norte, a. los de las Antillas,
Eistados Unidos i Europa, que se pueden considerar unos
con otros a una distancia de cincuenta i cineo a sesenta
dias. La cuestion que hai que decidir es pues si importa,
que el transito del Istmo se haga en dos horas por un ferro-
carril, o en doce o catorce por un camino de macadas,
1si en el transcurso de un periodo de cincuenta i cinco
a sesenta dias, diez o doce horas, serin de alguna impor-
tancia. Ks un hecho indudable que un ferro-carril seria
un gasto una vez hecho, i que un camino de macadams
puede tenerse que volver despues ferro-carril por la aflu-
encia del comercio. Yo confieso, que yo apeteceria por
mi parte de preferencia un ferro-carril, pero no se ha de
hacer lo que yo quiera, sino lo que se convenzan los em-
presarios sea util. Este negocio digase lo que se quiera,
no ha de verse de un modo filosofico, es un asunto pu-
ramente comercial, una mera cuestion de pesos i reales;
ningun camino se hara, sino con la pléna conviccion de
que cada cien pesos que se emplee producira un redito
correspondiente. El que piense lo contrario, se engafia
miserablemente, i a la verdad bien mentecatos serian los
capitalistas, que empleasen sus capitales con otras miras.
Yo no dudo que ha habido companias privilejiadas i aun
hai otras que buscan un privilejio sin cerciorarse de esto,
pero el objeto de aquellos i de estos ha sido i es vender
el privilejio al que mas dé por él, sin considerar para
nada los intereses del pals, pero ne asi una compahia que
pretenda ejecutar la obra, esta tendrd buen cuidado de
nvestigar hasta lo posible los resultados que puede obte-
ner, i si estos dan pabulo a incurrir en el gasto de un
ferro-earril, a este optaran, si para un camino de maca-
dams a este pretenderan, i si para una simple carretera a
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esta sola tratarfn de” alcanzar.— Es increible la idéa equi-
vocada que reina en el pais sobre el costode un camino,’
sea ferro-carril o de macadams. Si se hiciese por el estilo
de macadauns un camino entre Portobelo i Panami no
seria su costo mucho menos de un millon i medio de
pesos, i con mnellos, edificios, - almacenes i todo lo demas
concerniente a el, no bajaria mucho de dos millones de
pesos, 1 sin embargo no faltan personas i personas ilus-
tradas que creen que dos a trescientos mil ps. serian suficien-
tes para la obra. Un ferro-carril entre Portobelo i Panama
costaria a lo menos con todos los enseres necesarios de
seis a siete millones de pesos. Resta pues con los empre-
sarios, porque los hai, 1 de mucha respetabilidad, deter-
minar si por los informes que han adquirido pueden aco-
meter la obra, i por mi parte creo que poco importa que
la comunicacion sea de ferro-carril o de macadams, con
tal de que se abra, pues esto es lo que importa. A no-
sotros nada nos va, que un cargamento, o un pasajero gaste
dos o doce horas en el transito, i estoi casi seguro, que
los viajeros ‘que se hacen el animo de pasar cincuenta o
sesenta dias en en el camino tampeco les irk mucho.

En el corto trecho que componen los cantones de Porte-
belo i Panama, varias han sido las vias de comunicacion
proyectadas, i las mas han sido por la Gorgona, el Cha-
gres i la bahia del Limon. Mi opinion ha sido i es que
no pensandose en canal, se debe usar del trayecto entre
Portobelo i esta ciudad, porque una comunicacion mista
perderia irremisiblemente la especulacion: desde que se
trata de trasborde en bahia del Limon, desembarque en
Gorgona &. no puede tener lugar el transito por que
los gastos 1 comisiones perderian la empresa. Para que
pueda tener buen resultado, es presiso que no haya mas
que un desembarque i un reembarque, aquel en Portobelo,
este en Panama, i viee-versa, re:ibiendo los cargamentos
los coinisionados del camino en un punto, entregandoles en
el otro, 1 llevando un solo precio por gastos de trasporte
en el cual quede incluido todo eosto de transito. Tambien
se ha hablado i se hu escrito hasta el fastidio sobre la ba-
hia del Limon, ;i que es esta bahia del Limon? una rada
abierta hol a todos los' vientos, i que para siquiera hacerla
soportable en algunas estaciones necesita de un tajamar,
cuya ereccion costaria tanto o mas que el hacer un ferro-
carril de Portobelo a ‘esta ciudad. Fsta es la opinion de
personas mui iutelijentes en la materia, pues yo confieso
wmi ignoraneia. La ‘bahia de ‘Portobelo, al contrario es la
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mejor del mar caribe; con un buen mielle, el de Panams
no tendrd ningun: inconveniente. De todos modos pues;
creo que las personas sensatas confeserdn; que lo que se
debe apetecer es un camino entre Portobelo i esta ciudad,
sea ferro-carril, o de macadams, que cualquiera de los dos'
producira al pais todos los bienes que pueden desearse i lo;
sacard del aniguilamiento i postracion en que yace.

V.

i DEBE 0 N6 EL 6oBIERNO DE L& Nueva GRANADA
EMPRENDER LA OBRA?

Es un deber indudable de todo gobierno tener espeditas i
en buen estado sus vias de comunicacion; empero siento
decir que en la América del Sur es materia a que poce
han atendido sus gobernantes. En' la N G. sin embargo
se empieza ya a dar a este asunto la importancia que me-
rece, 1 el congreso de 1845 espidié una ley sobre caminos
cuyas concesiones ciertamente son de suficiente liberaiidad:
Es a la verdad una cuestion un poco ardua, determinar
si el gobierno nacional es el llamado a ejecutar la obra
de la' comunicacion intermarina, pero apartando teoricas
ilusiones i ecsaminandose  los. hechos puede facilitarse algun
tanto. Segun. se ha visto, para la: confeccion de un camino
de macadams se necesita de la gruesa suma de millon i
medio de pesos; ;puede i debe el gobierno disponer de
esta suma a favor de una sola provineia? Creo que mui
pocos granadinos; esceptuando solo los de esta provincia,
diran que si, porque es necesario ser justos antes de ser
Jenerosos. ;8i el gobierno puede disponer de millon i me-
dio de pesos para las mejoras' internas de una sola provin-
cia; cuamto habra de menester para las del resto de la
republica? Veamoslas cosas como som; i no abstractamente,
écual de las provincias dejade tener su necesidad? ;no es
un hecho que cada diputado al ir a tomar su asiento en
el congreso, esti encargado de abogar por tal o cual me-
jora  de que ha menester la de su residencia? I si Pana-
mé necesita. de una proteccion  espeeial del’ gobierno;
los habitantes de Buenaventura, Mariquita & & &, se' creen
con igual derecho, pues tambier tendrin su mejora interna
que apetecen: Ademas;. ;seria justo: acaso, que um gobier-
no: que aun estd pagando: el wno imedio: por ciento  men-
sual: deb: dinero: tomado: a premio durante los ultimos | tras- -
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tornos dispusiese de-sus fondos para un camino antes de pa-
gar esas deudas preferentes? (b) ;Seria justo que esto hiciese
antes de pagar integramente los intereses de la deuda in-
terior? La respuesta a tales preguntas es evidente. Se
me dira tal vez, que el gobierno puede adquirir un em-
prestito para  este objeto. Puede ser verdad, mas hasta
ahora no veo al credito de la N. G. en un pie tan bril-
lante, i aun en el caso dado de obtenerse tal emprestito,
jlas camaras permitirian su aplicacion al objeto indicado?
Pero daremos por hecho .todo, conseguido ‘el emprestito,
dado su consentimiento por el congreso, jen que posicion
se hallaria la N.G. en el asunto? La Rcpublica de Co-
lombia en el colmo de su prosperidad, efectué su empres-
tito al ochenta por ciento, i al seis por ciento de interes, de
suerte que aun ‘a este precio, la N. G. tendria que tomar
dos millones de pesos prestados, para el uso de los enales
pagaria ciento veinte mil pesos anuales, i habiendo solo reci-
bido un millon seiscientos mil pesos, el interés vendria a cos-
tarle siete i medio por ciento anual. Si a los empresarios
de igual camino les redituase su capital siete i medio por
ciento, quedarian bien satisfechos, i apartando de ello cierta
cantidad pequena para fondo de amortizacion del capital
invertido creerian que habian hecho un brillante negecio,
porque no pudiendose conseguir por el dinero en Europa,
mas del tres por ciento anual, por su inmensa abundancia,
obtener aqui seis, seria a cuanto pretendiesen. El gobierno
de la N. G. al otorgar un privilejio a una ecmpaiiia lo
daria por cierto numero de afios [supongoa lo menos 50]
al fin de cuyo termino entraria en su posesion con todos
sus enseres &, sin costarle medio real. Seria pues en estre-
mo peregrina la_especulacion de parte del gobierno, que
principiaria por invertir dos millones de pesos, en un ob-
jeto que a lo mas produciria el interes del capital, des-
pues de pagar gastos de su administracion i mantencion,
cuya suma seria una perdida positiva . por las razones adu-
cidas que al fin del termino de un privilejio, ~entraria en
pacifica posesion del camino sin gastar nada, i que lejos
de tener esperanzas de ganancias, se daria ‘por bien  ser-
vido de sacar el interés enorme que tendria que pagar al
fin de cada afio por el capital invertido, i despues de todo,
faita saber, si al gobierno de la N. G. no le costaria el
ccamino mucho mas que a una compaiia particular, i si se
conservaria en tan buen estado por aquel como por esta.
Puede suceder mui bien, que se trate por personas de esta
@ otras provincias, de lisonjear el orgullo nacional, supo-
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niende que algunos empresarios granadinos se unan con el
gobierno para llevar al cabo la empresa ; pero esto es pre-
tender absurdos. {Ojala! que los ecindadanos granadinos
tubiesen fortunas tan pingues que la pudieran acometer,
1 como yo no estoi escribiendo teorias, sito hechos, yo no
vacilo en asegurar que en la N. G. no ecsiste la suma
suficiente de riquezas para alcanzar tal ohjeto. No es de
creerse, que los capitalistas granadinos [ecomo no ln harian
ningunos otros] empefiarian el total de su fortuna en sc-
mejante negocio: supongo que el que mas arriesgase, lo
haria dela decima parte, i necesitandose de mi'lon i med o
de pesos a lo menos para la obra, seria presiso que las
fortanas unidas de los empresarios alcanzasen a quince mi-
llones de pesos. Apartandonos de quimeras yo preguntaré
ientre que ricos propietarios, comerciantes & puede reu-
nirse tal suma? Puede decirseme, que no conosco el es-
tado de la riqueza del pais, mi respuesta es, que he vivido
en la N.G. mas de veinte afos, que he visitado i obser-
vado las provincias mas ricas, iaunque si hai casos escep-
cionales, no es la riqueza particular igual a la empresa de
que se hace merito; desearia por mi parte que fuese lo
contrario, pero para crear riqueza territorial i mercantil, se
necesita de agricultura, comercio, mineria, caminos, canales
i buenas vias de comunicacion, en la N. G. todo esto esta
por crearse aun.(c) Tal vez la apertura del Istmo serd el
pedestal en donde se principie el edificio que traiga bienes
a todas las demas provineias. Mi opinion pues es que no
debe ser esta obra nacional, que no es conveniente a la
N. G. que lo sea, porque perderia una suma positiva de
dinero sin esperanzas de su rescafe, que es imposible que
los granadinos solos pueden acometer la empresa, aunque
sl pueden tomar acciones en una compaiiia estranjera i que
por lo tanto a una de esta clase debe dejarse este negocio,

He dicho antes, que todo gobierno debe tener espe-
ditas sus vias de comunicacion. i me mantengo en este
proposito. Si no se halla una compafia de empresarios que
ofresca las suficientes garantias, entonces el gobierno debe
tratar de componer el transito de] mejor modo que pueda, i
aun hacer un sacrificio de dos a trescientos mil pesos para
efectuarlo, si es que los diputados de las demas  provin-

cias conceden aun este pequeiio subsidio, que es cuestion
todavia bien dudosa.
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= iDRBE ESTA EMPRESA LLEVARSE AL CABO
POR UNO O VARLOS GOBIERNOS ESTRANJEROS?

Entre los filosofos 1 entusiastas, fué por algun tiempo la
opinion de que un gobierno o compaiiia de gobiernos es-
tranjeros, acometiese la obra de un gran canal al travez
del Tstmo, i en aifios pasados el Sor. Mosquera encargado
de negocios al gabinete de San-James tuvo Instrucciones de
proponer este proyecto a las grandes potencias. Hemos visto
por el tiempo que ha trascurrido el ningun resultado que
merecio la proposicion. De parte del gobierno frances, se-
cun he entendido, merecié alguna atencion i su majestad
Luis Kelipe, filosofo, tanto como rei, propuso que se for-
mase una compafiia mercantil a quien se asegurase por los
gobiernos un minimum. de interes, esto tampoco tuvo lu-
gar, i las cosas han quedado en statuquo. Kvidentemente
pues las grandes potencias no tienen interés en ver lo que
no seria mas que un milagroso ejemplo- del progreso de
las artes i ciencias mecanicas, a saver, el gran canal que
una a: los dos mares. Otra vez ne falté un escritor en
el repertorio de Blackwood que propusiese, que una com-
paiiia de gobiernos subscribiese cada uno, una cantidad;
i que se abriese la comunicacion por medio de un ca:
mino, mas los gobiernos estaban. sordes i mudos; nin-
guno oyd, ningune hablé, porque la. proposicion era inad,
wisible.  Estas empresas deben dejarse al espiritu emprende-
dor del comercio, cada gobierno protejeria un. negoeio de
esta clase, porque redunda.en bien de la humanidad i de la
civilizacion, acometeria por su cuenta ninguno. Kl objeto de
un gobiemo que-emprendiese la obra, seria obtener ciertas
ventajas,, para su comercio que: no serian estensivas al de las
demas naciones, i esto seria repugnante en alto grado. No
ha: mueho- tiempo; que en esta ciudad eorrio la ueticia de
aue el gobierno de los Estados-Unidos habia ofrecido al
de la: N. G. millon: i: medio de pesos.en- clase de prestamo
para - la. ejecucion. dé esta obra. Aungue no sol de los que
poncn; entera f& en todo lo  que se ve impreso, suponiendo
que un- papel: tanrespetable ecomo - 7Kl Impulse” ne daria
acojida: en. sus columnas, sino a heches que mereciesen la
fo publica: He - tenido contra- mi: voluatad, sabiendo la natu-
1ateza dé la: constitneion de los- Estados-Unidoes, que creer
puaeds haber. algo' de cierto en: el asunto.. Si tal hubiese,
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temo mucho que este ofrecimiento no se levaria al cabo
porque falta la de las de la N. G., i aun falta saber cua-
les serian las concesiones que el gobierno americano, ecsi-
jiria a favor de su comercio del de la N.G. A ninguna
nacion debe favorecerse mas que a otra, el transito debe
ser libre- é ignal para todos, esto no podria suseder, ni
hecho el camino por un gobierno, ni aun recibiendo la
N. G. un emprestito de un gobierno para hacerlo, pueds
ser igual para todos hecho por la N. G. con sus propios
recursos, o por un emprestito de comerciantes i puede i
debe ser ignal para todos, si se concede el privilejio a una
compania séa Inglesa, Francesa, o de los Estados-Unidos.

VI

i DEBE ACOMETERSE LA OBRA
POR MEDIO DE UNA COMPANIA DE PARTICULARES ?

Sobre este: punto no debe haber la menor duda. Una com-
paiiia respetable siempre apartara un cierto numero de ac-
ciones para espender a su precio. orijinal entre los hijos del
pais, felices si' logramos que estos. den una prueba de que
son partidarios de la empresa tomandolas. No sera demas
en esta parte hacer un breve analisis de los privilejios da.
dos hasta ahora, i haeiendo: ver la lijereza con que en aquel
entonces se obrd, sirva de guia para lo futuro. Es por demas
investigar st los privilejios que. concedieron las camaras del
distrito a los Stes. Malcolm Macgregor i Justo Paredes fueron
legales : derogados si estan por actos lejislativos ulteriores.
El primer privilejio concedido por el cuerpo lejislativo de
la- N. G. fué dado al Sor. Baron de Thierry. En el afio
de 1835, se aparecio en esta ciudad ese personaje titulan-
dose jefe soberano de la Nueva-Zelandia, i habiendo em-
biado un comisionado a Bogotd obtuvo la concesion que
deseaba que era un privilejio esclusivo para la formacion
de un canal al travez del Istmo. Debié empesar la obra
dentro de dos aiios, despues de concedido el privilejio; el
Sor. Thierry partio de esta ciudad para su sefada sobe-
rania; pasaron los dos afios, nada se hizo, i alli- debié ha-
berse declarado caducado. A principios de 1836, el coronel
Carlos Biddle comisionado nombrade por el presidente de
-los' Estados-Unidos jeneral Jackson llegs aqui. Sus ins-
trucciones: eran de ecsaminar la practicabilidad de formar
una comunicacion i de dar cuenta a su gobierno, pero ne.
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se limito a esto, sali6 de. esta cindad i siguié a Bogota
en union de los diputados al congreso, i su secretario el
Sor. Gibbon. EI coronel tambien obtuvo un privilejio en
union de varios ciudadanos nee-granadinos en Bogota, salié
de esa ciudad, i regresé a los Estados-Unidos. Mientras
tanto sobrevino la crisis mercantil tremenda de 1836, i a
la llegada alli se hallo tan rodeado de dificultades que se
encerrd, 1 pocos dias despues murio; yo creo que Biddle
llevé una verdadera intencion de llevar al cabo lo pac-
tado. Es indudable que sali6 de los Estados-Unidos con
el apoyo de ricos capitalistas, i cuando aquella republica
estaba en orden mercantil en un estado floreciente, a su
régreso lo hallé todo trastornado i era imposible con las
mejores intenciones haber conseguido el objeto. Yo mis-
mo poseo una carta del coronel Biddle escrita en Carta-
jena el 16 de julio de 1836 en que manifiestaba su deci-
sion a la empresa, i me encargaba de algunas dilijencias
en esta ciudad respecto el avaluo de edificios publicos &.
La garantia que ecsijio al gobierno de la N. G. al dicho
Sor. fué de veinticinco mil pesos asegurados en propiedades,
la que fué dada con la mayor buena f: por sus con-
socios de Bogotd. Apenas habia terminado el tiempo se-
fialado para el principio del canal de Thierry, llegé a esta.
ciudad el Sor. Joly de Sablas representando la casa de los
Sres. Agustin  Salomon i compaiiia de Point-a-Pitre Gua-
dalupe, quienes reclamaban el privilejio Thierry como su-,
yo por haber sido el baron unicamente su ajente. Ocurrié
dicho Sor. a las autoridades locales quienes nada podian
hacer, 1 en su consecuencia signi6 a Bogotd. El 30 de
mayo de 1838 el congreso de la N. G. concedié un nuevo
privilejio a la parte granadina de la compaiiia Biddle
quien se asocié con los Sres. Salomon i compaiiia, i se
formo la que ha siete afios se ha llamade la Franco-Grana-,
dina. La multa orijinal no se pagé i qued6é la misma ga-
rantia de veinticinco mi! pesos para el caso del no cums-
plimiento. del nuevo contrato. De este ultimo negocio po-
cos hai que no hayan conocido el termino, los granadinos
tuvieron que pagar la multa, lo que efectuaron por una
concesion espresa del congreso en vales de la deuda con-
solidada i dieron por concluidos todos sus derechos aceio-
nes € interes en' los privilejios antes mencionados. Hoi la
N. G. se halla enteramente libre de compromisos en este
orden, i puede conceder un privilejio a quien tenga a bien;
pero si una persona en mi humilde esfera pudiera atreverse
a dar un consejo al Ilustre Jeneral que rije hoi los des-
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tinos granadinos, yo le diria, sirsa la esperiencia de lo pa-
sado, como ejemplo para lo Juturo. Si al baron de Thierry
al coronel Carlos Biddle, los socios bogotanos, los Sres,
Salomon i compaiiia, se les hubiese ecsijido una garantia
verdadera en dinero, de un valor Igual a la importancia
del negocio, pucde asegurarse que ninguno de estos hu-
bria eutrado en un asunto de que eran perfectamente igno-
rantes, isi en lugar de veinticineo mniil pesos en propiedades
se hubiesen pedido como garantia cien mily bien en dinero
o depositados en un banco de Inglaterra, de Francia o de
los Estados-Unidos: jestariamos hoi despues de diez afios
en el mismo punto presisamente que estabamos, sin haber
avanzado un solo paso en consecuicion del objeto deseado ?
listos  negocios sin garantia, o con una responsabilidad
ficticia, sirven jeneralmente, como vehiculos de provecho a
los ajiotistas; no pretendo decir que en este caso haya
sido este el objeto, pero lo cierto del caso es que despues
de muchos esfuerzos, porque es inegable que los ha na-
bido, el privilejio no se ha podido enajenar, ni formarse
una compaiiia que lleve al cabo el canal ni el camino,
i hoi al fin damos gracias a Dios de estar enteramente
libres de tales compromisos. En tal concepto pues, es un
deber evidente del gobierno, al conceder un privilejio en
adelante, hacerlo bajo bases seguras i sin riesgo de que los
agraciados falten a sus compromisos. Kl medio mas seguro
para esto es una garantia cuantiosa, i sea cual fuese la
clase del camino, en mi opinion no debe bajar de cien mil ps.
efectivos, dejando a los empresarios el arbitrio de situar el
dinero, bien en la N. G. o en su propio pais, no en pro-
piedades, sino en metalico o moneda circulante que lo iguate.
Con esta garantfa, no puede ya mas ser negocio de espe-
culacion el privilejio, los que ofrescan i dep una garan-
tia de cien mil pesos no tendran la idéa’ de vender el ne-
gocio a una compaiiia, tendran ya esta formada i lista para
entrar en ejercicio, luego que obtengan la concesion. Mas
vale ciertamente, que nadie opte al privilejio, que estar en
el estado de incertidumbre en que hemos: pasado los dlti-
mos diez afios.

Hai personas en Londres, Paris, New-York &, cuyos
nombres 10 mas serian una verdadera garantia por su hon-
radez conocida i su leal proceder, pero esto no debe ser
considerado por un gobierno estrafio a ellos, i seria ademas
un precedente fatal para lo futuro. La garantia que se
debe ecsijir, es presiso que sea palpable, i no sujeta a
eventualidades, i si los empresarios faltasen o incurriesen
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en la pena, a lo menos el gobierno. contaria con una su-
ma que serviria para las mejoras del mal transito que
hoi ecsiste. (d) b

Empero para (e una compaiia de capitalistas em-
prenda esta obra es absolutamente " presiso que se haga
una mudanza en el sistema fiscal de los puntos que abra-
sen el camino. Sin la declaracion de que las ciudades de
Portobelo i Panama son puertos libres, i que todo lo que
se condusca de un punto a otro por medio del cammo
sea igualmente libre nada puede hacerse ni nada se hara.
La ereccion de un camino, cualquiera que fuese, bajo el
sistema actual seria una locura. Si no se eliminan de un
todo los derechos de puerto, si el comercio en los dos
puntos i entre ellos no es tan libre como el aire que res-
piramos, la especulacion seria ruinosa ni pueden  estable-
cerse aquellos depositos de que antes se ha hablado. Hai
medios mui faciles de obtener por otras contribuciones in-
gresos: mas graudes para el erario que los que hoi pre-
duce el pequeiio cousumo de cstas dos ciudades, ni es
menester tampoco mover las adnanas, ellas pueden ecsistir
donde estan i ser de mas utilidad que en la. Chorrera 0
otros puntos. Buenaventura es puerto libre i ecsiste alll
la aduana, declarese. todo lo que salga de estas ciuda-
des i que no pase por el camino privilejiado sujeto a derechos:
i las aduanas podran enmplir perfectamente con. sus: des
beres dandoles buenos resguardos para impedir el contra-
bando. Otras concesiones, quie pueda necesitar upa com-
paiia. no dudo gue las obtendr:n de la conocida liberali-
dad del majistrado que hoi preside a la N, G. Una com-
pafia pues que ofresca a la. N. G. por; la naturaleza de
su formacion i por la garantia de que he hablado, las
segnridades. suficientes, es lo que se debe apetecer: igual
liberalidad deberd haber de parte del gobierno en orden a
concesiones, i no dudo que prouto se lograrian: nuestros:
deseos de ver comenzada la comunicacion: inter-oceanica.
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VIIL.

EsPLORACIONES, T PROYECTOS DE COMUNICACION
POR OTROS PUNTOS.

En el Istmo colombiano i neo-granadino, propiamente di-
cho, no han habido mas esploraciones cientificas que las
de Lléyd i Falmarck, por orden del Libertador Bolivar, i
la de los Sres. Garella i Courtines encargados al efecto
por S.M. el Rei de los franceses; aquella ha sido mas bien
que otra cosa una nivelacion sin mira ulterior, esta la re-
solucion de un problema cientifico, a saber, si era prac-
ticable la formacion de un gran canal al travez del Istmo,
A la esploracion hecha por el Sor. Morell [quien cierta-
mente ha sido infatigable en recorrer el Istmo por esta
parte] le ha faltado la teoria necesaria para poner en eje-
cucion la practica que ha querido usar, asi es que en un
folleto publicado en Londres en 1843 marcado “privado i
confidencial ” i que se atribuye a los socios alli de la com-
paitia franco-granadina, se encuentra, sequn las observacie-
nes de aquel, que la anchura del Istmo de Panama en linea
recta, no ecsede a treinta i tres millas; que la tierra por
donde el canal esti destinado a pasar, est: casi al nivel
de la mar, siendo el punto mas alto de treinta i tres pies &..
que no puede haber escases de trabajadores porque el nu-
mero ya enrolado pasa de cuatro mil i otras cosas en este
orden. Segun se ve por los trabajos publicados del Sor.
Garella, el Sor. Morell se habia equivocado estraordina-
riamente en sus calculos, i que e punto culminante
seria a lo menos de ciento diez metros. Tampoco se puede
Hamar esploracion cientifica a la que efectué el Sor. Mae~
Geachy, él no ha venido mas que a ver si era posible
hacer por esta parte del Istmo un camino, bien de macas«
dams @ otro, o si la naturaleza del tenieno era tal que
presentara impedimentos invencibles. Esto fué a lo que
vino, esto fué lo que ejecuto: ala venida de Chagres pasé
por el camino de la Gorgona i a la vuelta por el de Cru-
ces. Atravezé de esta ciudad a Portobelo por. umna ruta, i
regresé por otra, i no encontré en ninguna parte del tran-
sito’ obstaculos que no pudiesen. velicerse;  suponer que el
Sor. Mac Geachy haya levantado grandes planos sobre algu-
na ruta fija, serla promulgar cosas inciertas: lijeros. bos-
quejos de la faz del terreno;, apuntamientos ecsactos de lo
que vi6, si los habra hecho, porque un hombre acostun.-
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brado como él a esta clase de trabajos en Jamaica, donde
ha vivido mas de veinte afios, era el aparente para la in-
vestigacion que se le encargd. Vemos pues que en esta parte
del Istmo no han habido mas esploraciones cientificas que
las de Lloyd i Falmarck, i de Garella i Courtines; i ninguna
de las dos ha tenido por objeto mas que el adelantamiento
de las ciencias. Ni ha podido ser de otro modo: el dia que se
forme una compaifiia respetable con miras de llevar al cabo
esta empresa, ella hari ecsaminar el terreno apto para su
negocio, se hari con todas las reglas del. arte, i con todos
las demas circunstancias que le concierne. Puede haber en
el Istmo muchos puntos mas estrechos, i aun mas faciles
para hacer un camino que entre Portobelo i esta ciudad, pero
falta’ saber si serin aproposito para el objeto que. se ape-
tece; thabra de ambos lados puertos tan buenos como Por-
tobelo i Panama? ;habra en los estremos ciudades ya edi-
ficadas como estas? jestara en las miras de alguna com-
pafiia pugnar abiertamente con la opinion publica pana-
mena estacionando el termino del camino a una distancia,
1 arruinando de tal modo a esta antigua ciudad? Yo creo que
no, supongo que toda compafia procurari llevar consigo el
anra popular haciendo el termino del camino en el recinto
mismo de esta ciudad, i no iendo a buscar los desiertos
del Bayano, del golfo de San-Miguel, de Tupica o cualquiera
otro de los muchos que se han supuesto capaces para la
comunicacion intermarina, como fin de su operacion. Los
habitantes de Panama diran si tengo o né razon. Evidente-
mente pues, no se ha esplorado aun al Istmo con una mira.
mercantil, queda esta operacion para cuando haya una com-
paifiia formada con objeto de ocuparse de la obra, i enton-
ces serd el primer paso que se dara.

Fuera de la N. G. hai dos puntos especiales hacia los
tuales se ha querido llamar la atencion de los gobiernos
1 de los capitalistas; a saber, Nicaragua i Tehuantepec.
Respeto el primero tal vez pocas personas saben  que desde
8l ‘afio de 1840 fué reconocido por oficiales britanicos,
quienes opinaron que un canal por esa via era casi im-
practicable, por lo correntoso del rio San-Juan i las difi-
cultades del terreno. Ultimamente el Sor. Dn. José Garay
se ha presentado en el mundo mercantil, demostrando que
el Istmo de Tehuantepec es el punto mas aproposito,
Tengo a la vista un panfleto que publicé en Londres, el
que encierra los reconocimientos hechos por los injenieros
que emple6 al efecto, mas, se asegura, por una persona mui
respetable residente en la ciudad de Mejico, que sin em-
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bargo ‘de todo lo que encierra el escrito del Sor. Garay
las “esploraciones no son ecsactas, i que habiendo muerto un
injeniero i enfermadose otro, ha tenido que coucluirse
todo del mejor modo que se ha podido. El Sor, Garay
ha querido vender en Londres el privilejio que le conce-
dié el gobierno Mejicano por 50,000 £. esterlinas, sin su-
ceso por supuesto. liste Sor. nos ha regalado en su obra
con la traqueada idéa de que el clima del Istmo de Pa.
nama tiene fama de ser peligroso, segun Humboldt 1 otros
eseritores, 1 anade otras razones de escases de poblacion &
para hacer ver la dificultad de formar la comunicacion inter-
oceanica por esta via; ha de saberse que el ilustre viajero
Humbeldt jamas visité el Istmo Granadino, i que millares
de estranjeros que han pasado 1 repasado este Istmo en los
afios pasados atestigaran su salubridad. EI Sor. Garay ha
podido bien dar todo el auje que quisiese a su empresa
sin necesidad de deprimir a los demas puntos. Esto huele
demasiado a deseo de especular a costo de los demas, pero
me parece que ne conseguird su objeto,

IX.

CoNCcLUSION.

AL terminar la taréa que me propuse al empezar
estas reflecciones, no puedo menos que pedir a las perso-
nas que me honren con la lectura de las precedentes pa-
jinas, me imparten su induljencia respecto la parte lite-
raria, acordandose que no soi literato, sino comerciante,
i que si acaso hallasen en el curso del escrito algunos
anglicismos, tampoco olviden que no soi neo-granadino
sino ingles. Mi objeto al dirijirme al publico, ha sido el
de presentar la cuestion de la comunicacion intermarina
desnuda de todo el romanticismo con que se ha acostum-
brado adornarla; demostrar las conveniencias de la aper-
tura del Istmo, a la Nueva Granada en jeneral i al Ist-
mo en particular; hacer ver que no conviene al gebier-
no de la Nueva Granada emprender la obra. ni permitir
que se haga por ningun gobierno, ni compaiiia de go-
biernos estranjeros; i ni aun tomar el dinero en pres-
tamo a ningun gobierno particular para el objeto indicado,
He procurado patentizar que es inmaterial a los intereses
granadinos € istmefios que el vehiculo de comunicacion
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que se adopte sea ferto-cuiril, macadams, G otro con tal de
que se ecfectue; que una compaiiia particular de capita-
listas empresarios es la que se debe desear para llevar a
cjecncion la obra; que debe ecsijirse de esta una garantia
amplia i suficiente para no volver a ineurrir en los mis-
wos chascos que estamnos padeciendo ha diez wiios; que
la libertad absoluta del comercio en los puertos de Porto-
belo i Panama i el camino privilejiado es de imperiosa
necesidad, i que no puede emprenderse nada sin esto; que
liberales concesiones de parte del gobierno tambien son
presisas; i la razon porque no se han heche esploracio-
nes adecuadas al objeto hasta ahora. No sé si habré lle-
nado. mi objeto, dejo la resolucion de esto a los que tengan
la bondad de estudiar sin  pasion la naturaleza de mis
proposiciones. Si diré, que todo lo he hecho con un sin-
cero deseo de ayudar en algo al adelantamiento, i fu-
turo engrandecimiento del Istmo neo-granadino.

e r




NOTAS.
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a) En la yepresentacion que la camara de esta
provincia ha elevado al Supremo Poder Ejecutivo se leen
estos admirables pensamientos: ”;De que utilidad sirven
hoi las provincias del Istmo al resto de la republica.?
De ninguna, Senor, i los istmefios somos como estran-
jeros en nuestra misma patria por la falta de contacto,
de uaion, de intereses, por la incomunicacion a que es-
tamos reducidos, respecto del resto de la republica. Abrase
pues un camino entre los dos Oceanos, 1 las relaciones
se estrecharan i la union serd positiva” fecha 29 de se-
tiembre de 1845— firmada por el presidente Mariano Arose-
mena, i el secretario M. Arosemena Quesada.

(b) El Ejecutivo ha dispuesto por ur decreto re-
ciente reducir estos intereses al uno por cientc  ensual,
pagando en efectivo a los acrehedores que no convienen
con este premio.

(¢) No se crea por un monento que es mi animo
suponer que las riquezas materiales de la Nueva Granada
no alcanzen a mucho mas de quince millones de pesos,
trato de rigueza metalica, de riqueza positiva en aquella
parte de la poblacion que puede especular en esta empreza,
i de la dificultad de obtener capitales que ganarian solo
un pequefio redito, cuando el interes del dinero, jeneral
en el pais, rara vez baja de un doce por ciento anual.

(d) La representacion que he citado arriba con-
cluye pidiendo que S. E. solicite de la lejislatura las de-
mas concesiones i franquicias que solo la lei puede otor-
gar; que si una compaiia rica i poderosa solicitase el pri-
vilejio para un camino macadamizado @ otra comunicacion
intermarina S. E. al prestarle su apoyo, ecsija fuertes ga-
rantias que sirvan de estimulo por una parte, i de segu-
ridad por otra de que no se perderd inutilmente el tiempo
como ya otras veces ha sucedido.
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