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Un amigo del autor, 4 quien este remilié su
opusculo para que se publicase en esta ciudad, tiene
hoi el gusto de dar cumplimiento & semejante encargo,
diferido hasta ahora por un gran recargo en los
trabajos de la imprenta. ‘

Bogotd, 10 de marzo de 1846.
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&A materia de este opasculo  se estd discutiendo  hace mas: de
tres siglos, y hoi, despues de tan largo periodo, preciso aunque
duro es confesar que no ha adelantado mucho la  discision.—
Diferentes motivos y objetos han tenido los: escritos consagrados
4 examinar la posibilidad y la convenientia de una franca comu-
nicacion ‘entre los oceanos Atlintico y Pacifico. Quién ha mirado
la cuestion de un modo abstracto y jeneral sin consideracion &
determinados paises, tiempos ni circunstancias; quién la ha con-
templado’ por su mas bello aspecto para determinados pueblos, sin
entrar en la disquisicion de la alianza & choque de los intereses
consultados con otros intereses de que no debe prescindirse; y
quién la ha presentado bajo formas capciosas y aun evidentemente
falsas con el fin de embaucar y hacer negocio, (1) Interesado
vivamente en la cuestion como Istmefio el que estas lineas traza,
pero amante sincero de la verdad, ha querido someterla una
vez mas al criterio pablico, exhibiéndola bajo sus diversas faces,
que entiende ser el Gnico modo de llegar & un juicio definitive
sobre las probabilidades y sobre las ventajas de una ficil comu-
nicacion por el Istmo. Tal es el objeto de este pequeno trabajo,
ingrato por su naturaleza, pero mui satisfactorio si logra afiadir
un rayo de luz sobre la importante materia que dilucida. St
no lo ha conseguido, eso tendrd su autor de comuncon muchos |
predecesores, y en todo caso le quedari el placer de haber
contraido sus tareas & un asunto de positiva utilidad para la patria.
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Riobabdidodes e que bos qrandes  waetoues
acometoww Lo obra.

Nadie emprende una obra sin grandes seguridades de provecho,
sin fuertes motivos de cualquier naturaleza que sean.. La co-
municacion no puede hacerse sino por gobiernos § por particulares.

Veamos los motivos que pueden guiar A unos v a ot_ijs, v la
intensidad que debe suponérseles.
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Desde que se empezd 4 escribir entie nosotros sobre esta
materia, hemos oido admirar que las naciones comerciales y
poderosas como la Gran Bretana, Francia y los Estados Unidos,
no hayan acometido mucho tiempo hd una obra tan importante
para su comercio, y que hahria de ‘dar 4 la que se pusiese d su
frente una visible supremacia sobre las otras. Es fuerza sin
embatgo suponer, que esas naciones conocen bien sus intereses,
¥ que sabiéndose muchos ahos ha que el Istmo ofrece facilidades
para eomunicar los mares, la indiferencia que nos admira no es
la indiferencia apitica: é indolente que nosotros mostramos por
‘nuestra- industria enmedio de una naturaleza prodiga, sino efecto
cuando ménos de la duda: sobre su interes en la apertura del
Istmo. Téngase presente que las naciones europeas no emprenden
munca, y ménos todavia en rejiones remotas y poeo conocidas,
sin una evideneia de la utilidad y de la practicabilidad de la
obra, sin una ecertidumbre de los gastos que hayan de emprenderse.
Recuérdese que los gobiernes de gue se trata son gobiernos
rrepresentativos, en  les cnales las edmaras votan todoslos presu-
puestos, y que mo se hark uno para empresas lejanps y eostosas
sin tados los antecodentes que garanticen la buena y la productive
ejeeucion.  Obsérvese por filtimo, que en una empress grande
relacionada con los intereses de muchas potencias, ninguna se
" atreve & obrar abiertamente por temor de colisiones desagradables,
¥ los eelos, lag dudas, los temores vienen i contener ¢l pensa-
miento de una tentativa, cuyos efeetos por otro lade no ge eon-
sideran evidentes, '

Estas presunciones, y el gjempla de Suez, enya comunigacion
es por la ménog tan: fitil 4 Ja Eurepa eomo la- de Panami, y que
sin embarga de estar mueho mas cerca de ella, de haber existide
alli dntes un eanal, y de otras circunstancias propias para inspirar
-confianza; g hai todavia materia de discusiones y de embarazos
diplomaticos, estas presunciones, digo, debieran bastar para no
admirarnos de la inaccion europea sobre nosotros, si no hubiera
razones mas directas para persmadir, que la cuestion, tan clara en
nuestra concepto, aun no se considera madura por aquellag cabezas
deseonfladas y' reflexivas, « TR (R i i

La Gran Bretaha, como- primera potencia maritima y co-
mercial del mundo, tiene un interes opuesto-al de las otras potencias.
No puede desear aquello que, facilitando el comercio de las demas,

ien.ga 4 una especie de igualdad, que ella dista mucho de ape-
tecer. El comercio del Pacifico se halla casi en manos de qos
_ingleses, y 4 ello contribuye mucho la superioridad de su marina,
para’ quien las distancias son paseos, y los peligros escupela. El
almirantazgo inglés ha dicho que preferia la navegacion del Cabo
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de Hornos pata ejeréitar su marinerid, y eir estas palabras hay
mas de serio que lo que se piensa; ¢ Miraria con gusto el pueblo
naval que una comunicacion por el Istmo hiciese tan ficil'd los
demas pueblos el eomercip en qie hoi goza de indisputable pree-
minen¢ia? Kl nal s cierto; y no privativo de una cohiunigacion
acnitil, #ino que se ¢stiende 4 cualqiiera gue encamine el trifico
por: esta yia, pues ann un caminone exijesino el pase del Cabe
por urd vez de lag embarcaciones necesarias para hacer el tras-
ﬁrte de las mereancias de aqui 4 les otros puntos del Pacifico;
que hoi pasa en €l Istmo de Spez comprueba mui bien estos
-asertos. La Inglatéfra es la Gnica nacion que disputa portjue la
eomiinieacion proyectadd pard 8l sea un camine earril, ho obstante
quie alli ha existido ya e la antigiedad tn cdnal, y que por
tanto st rehabilitacioit, coneebida desde Bonaparte; serd, si no mas
fadil, ‘tanto como la eonfeccion de v eamino de hiefro. Nadie
desconocé €l motivo de semejante resistencia, y los mismod perid+
dicos ingleses manifiestan; que teniendo la Gran. Bretaba mas
buques en el mar Rojo que hinguha otra nacion, goza'y gozard
de la pr?oudwm que le quitaria it canal ciuyss agnas hiciésen
pasar del Mediterraneo las naves de todas Jas naciongd maritimas
de Ewrepa. Hé aqui una cosa enteramente igual & la que hemos
Pero- aun podemos abadir todavia otias dos obsérvacienes

qhe se-refierdn mas direetamente & nosofrot. - Ex 1827 el Pre.
sidente Bolivar comisiond dos injenieros; Mr, Lloyd, ingles, y
Mr, Falinark, sueeo; al servicio de Colombis, para que esplorasen
el Istmio; y propusiesen la mejor lines para um casiel fluvial ¢
camifio carvetero. Despties de algunes reeonoeimientos hechos en
1828 1 1829, Mt. Lloyd presentéinforiies i planos de sws tfabejos &
la: so¢i¢dad Real de Londres; sin ningub resultado favorable, no
obstante qué habid demeostrado la facilidad de yha cemamication
de esta cindad 6 la Choprera, & Chagres 6 & la bahiadel Limon,
Descaiisando en los mismes trabajes; Mr. Maleon Mae~Gregor,
rimek cofisul d¢ 5. M. B, en Phnawid, y telacionade con Mr,
doyd, pidi6. y obtevo de la Odmara de' este distrite en 1831 ui
priviléjié para um camine earrctero al traves del Istme, Ks de
observar, que si se eendedit el privilejio para un camino mas
bien que para un canal, fuéd potque asi se pidid; econsiderdndele
mas (til b mas practi¢ible. Mr; Mac~Gregor participé estos hechos
al Secretario de Relaciones Esteriores de su Gobierno;- Viz.
conde Palmerston; advirtiéndole que siendo su Gnico interes e}
progréso del comertio, habia cedido sin provecho ningune a Mr,
Nairne el privilejio que habia logrado de nuestra Camara. Nunea
se ha sabido por qué; pero el gobierno Britdnico, que jamias rehusa
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lo' que ‘puede convenirle, desaprobd la' conducta ‘de su Consul,
quien se’ apesadumbré bastante por semejante ocurrencia.

El Gobierno Britdnico ha favorecido, es verdad, la navegacion
por vapor en el Pacifico, y mui directamente la del Atlintico;
ha ‘protejido 'y 'se esfuerza en mejorar el trinsito por el Istmo,
pomendo en ‘comunicacion las dos lineas de paquebotes. Pero
se' enganana quien pensase que en esto muestra sus deseos de una
comunwacnon tal que encamine por esta via todo el comercio del Cabo
de Hornos. * El objeto no es otro que favorecer su comercio por
medio de raptdas y frecuentes noticias, y asi es que no aspira sino
& facilitar las mismas vias que hoi poseemos. Esto acaba de ponerse
en evidencia & fines del ano pasado (1844). La Real compaiia de
vapores en el ‘Atlantico, deseando apoderarse de la conduccion del
tesore, y de todos los pasajeros que ahora se dirijen por el Cabo, ha
concebido la idea de estender la linea de los' vapores del Sur
hasta! Panamé, y de franquear algun fanio nuestras hoi pésimas
comunicaciones entre uno y otro mar.” A estefin, el director,
capitan Liot, y el Superintendente de la corona en Jamaice vinieron
al Istmo en enero de 1845 para hacer las esploraciones conve-
nientes. ' Desde luego sus pasos se encaminaron & la ruta de
Portobelo ' & Panamg, recomendada siempre que se ha tratado de
una simple carretera. *Trazaron una linea, que dando vuelta al
rededor de la base de los collados, y acercandose al nivel como
cualquier camino real de Inglaterra, forma la total distancia de
solo- 55  millas. -“¥" habiendo 'obtenido este resultado, los ajentes,
en vez de proponer un canal para buques mayores, 6 un ferrocarril
( que ‘exijirian’ gran desembolzo de ‘dinero y darian lugar & emba-
razos politicos ), determinaron. recomendar el paso practicable y
barato de un cam'no de Mac-Adams &c.” (2) Si hubiera sido
@un - necesario este hecho para acreditar lo que vamos diciendo,
no dejaria ya duda de que la Gran Bretaha no piensa absolutamente
en una gran comunicacion por el Istmo. ¢ No ha tenido tiempo
y ocasiones sobradas para manifestarse y aun para obrar? =
- La Francia sabia, ‘injeniosa, rica y atrevida, la Francia que
ha pretendido ‘y “ejecutado  cosas tan ‘grandes, no es sin embargo
propia para’ acometer la ‘empresa que mos ocupa. Su brillante
Imajinacion,’ y ‘aun su inconstancia jenial, que tan apta la hacen
paralas bellas artes, no son ‘cualidades adecuadas pava una obra
lejana, y que mas requiere un célctlo sencillo y mucha paciencia,
que jigantescos planes ¢ inmensos presupuestos. ' La Francia se
ha ‘quedado “atras ‘aun en sus mismas comunicaciones internas: &
la Inghterxa la Holanday los Estados Unidos; y (Yesar de eso]
se'le vé amenudo’ trazando vastisimos proyectos canales 'y
caminos ‘de’ hierro, que si se efectuaran llenarian de adwiracion
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al ‘mundo.  Péro 1o se efectuardn ‘en tan" grande 'escala, ‘bien
asi como se ‘llevarian 4 cabo obras militares aun mas estupendas
que las fortificaciones de Paris. Los pueblos, como los individuos,
no pueden prescindir de su indole caracteristica, y la Francia;
que, como Mahoma, es poeta, lejisladora y guerrera, no se
distingue por su jénio industrial, m persevarante en hacer con-
quistas de pico y azada. 'Los hechos siguientes pueden justificar
nuestro juicio ’ sobre sus tendencias en la obra del Istmo, como
en todas las otras grandes obras deigual naturaleza. '

Habiendo dado 3 Francia Mr. Alfonso Morell un- informe
tan lisonjero ‘sobre la practicabilidad de un canal fluvial en el
Istmo, por la parte del Trinidad #cia la Costa del Pacifico entre
Panamé 'y la | Chorrera, "que exit6é la admiracion, el Gobierno
franices, deseoso’ de verificar un hecho que tanta influencia podia
tenér en los intereses del 'mundo comercial, envi6 en 1843 &
M. Gallera, injeniero de minas, y & Mr. Courtines, conductor
de ‘puentes y calzadas.  Despues de seis meses de permanencia
en el Istmo, aquellos’SS.  regresaron & Francia, y dltimamente
han' dirijido una memoria al Gobierno acerca de sus trabajos.
He aqui la ‘sustancia, que tomamos de un' articulo publicado por
el “Diayio de' Debates del 14 de mayo.” - Mr. Gallera hallé que
la ‘altura de la' cordillera no era en ningun punto de 11 metros,
como 'se habia dicho, sino de 120 y 160.. .. Todos los que habian
éscrito hasta el presente sobre la aperturadel Istmo ‘de Panamé&
s¢ habian desentendido de la idea de un subterraneo(3) . ... ElSr.
Gallera se ha decidido por ella, 2 causa de ser en su concepto practi-
cable sin grandes gastos,y preferible & cualquiera otra. . . . Este sub-:
terrineo,debiendo ser para un canal maritimo accesible 4 fragatas de
1,200 toneladas, seria necesario que tuviese la altura - inusitada
de 50 metros sobre el nivel del agua. . .. Elcuello escojido para
el subterraneo ‘cs' el de Ahogayegua, cuya - elevacion sobre la:
parte ‘mas ‘baja del mar es de 140 metros. ~El nivel que ha
adoptado’para el punto de partida es el de 41 metros encima del
mar, 'y por consiguiente 90 metros debajo del suelo. Para dar
este nivel ‘'de 41 metros al estanque principal 6 primitivo, seria
necesario’ ‘que’ el subterrneo tuviese 5,350 metros de largo. ... .
Este ‘subterraneo de 'semejante lonjitud, y de 37 metros de alto
partiendo del" fonido ''del canal (pues ‘el “canal tendrd 7 ‘metros
de profundidad; y'un' ‘ancho tal que no baje de 20 metros:
en' el subterrineo), es el lado” mas delicado, dificil y audaz.
de! plan ‘del Sefior ‘Gallera. ~ Con respecto & los’ canales ordi-
narios ¥ /a- los‘caminos de hierro,” se “cree haber efectuado:
grandes dimensiones cuando'se 'dan 4 un subterraneo 8 metros,
de' altura ' de"ancho; lo que repregenta ‘una seccion de subter-
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rdneo doce veces menor. . .. CaletGlase el total costq en 130 mi
lones de francos. . .. El subterrineo’ de Panamd serd pues sin
¢jemploy’ pero ‘en esta especie de obras nuestro siglo acostumbra
sobrepujar | & todos los ejemplos que le  legaron sus predece~
sores; Si hai osadia en proponer una obrasemejante, seria una
temeridad declararla imposible sin previas 'y debidas investiga-
clones; . . , Sin duda la administracion pedird Ia opinien razonada
del eonsejo jeneral de puentes y calzadas; y aun la de la academia

de las ciencias”. . . f

o Mr. - Garella; sinhaber recorride el Istmo, y asegurddase de
Gue-ningungé otra linea ofrdeia mayores fa¢ilidades y econemiasy
se’ limita & ‘aquella que ocasionalmente tuvo que examinar, y
Hevado ' de . ardiente imajinacion; propone und obraisin ejempld
gmuﬁ lugar dende no se han hecho todavia ni las mas comunes
. otros paises, [EL consejo jeneral de puentes y calzadas y la
academia- de las eiencias darin sus informes, Lucird en ellos un
caudal inmensd, de profunda erudicionj y satisfecho ya el objetes,
“probados ya al. mundo la intelijencia -y el esmero con que la
Francia; fiel 4 sus precedentes, continta las empresas de un interes
jemeral para toda tierra. civilizade;” ahi sjuedard el asunto, y nadie
volver 4 hablap de la apertura del Istmio, sino. como. proyecto,
coma idea queé ha: eabido en gloria & la. Frencia sacar de oscuridad.
.. Es preciso no ver en la mision francesa sino una mision
clentifica, ni mas ni menes que lasi de: Mrs; Humboldt y Bomplant
& Axmiérica, Mrs, Champollions & Ejipto, La Condamineal Ecuador,
¥ varios: sibios: empenados en el estudio. de las ruinas antiguas
de M¢jico y de lo, £ mérica central; la que ha desenterrado &
Ninive; la: que se dice proyectaba el rei de Cicilia para esplorar
completamente | el Istmo, y tantas otras eomo se envian amenada
por los gobierngs cori la Gnica mira, de esclarecer alguna 6 algunag
ouestiones de interes para las eiencias, 6 lo que es lo mismo, para
12 hemanidad. Las empresas mdustriales tienen visiblemente otro
dspeeto, Suponen prihero un examen detenido sobre su objeto,
. $obre Tas -ufilidades pecumiarias que producirdn, ash & los que
Ka‘k de- senvirse -delas obras ejecutadds, como & gus empresarios.,
A esto- sigue una- esplaracion. détenida y un edleulo, prelijo. de
los! médios: mas: econdmidos; Finalmente; y éntes de eomenzar
ningun trabajo, se fijan el personal de les empresarios; los fondos
de -que: piensar: valerse, y- todas las, ecireunstangias. propias. para
acometer séria; profta, y eficazmente la. obra. ~Nada- de esto ha.
precedido. & la. miision frameesa. Nosotros no podemes ver em
ella, por consiguiente, sine una espedicion destinada. & satisfacer

por ahora una, curiosidad: de jeografias y doRs
En fin, los Estades Unidos; pueblo anglosajon, que es desir,:
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emprendedor y constante, es la' nacion por otro lado 4 ‘quien
mas’ conviene una ficil comunicacion por el Istmo. Hai, con todo
eso, circunstancias provenientes de la’ politica y del sistema de
gobierno del Norte--América, no menos que de'su situacion mismaj
que sirven de obstédculo para que proyecte unir Jos mares por nues
tro pais. Uno de los principios invariables de la ‘politica de aquel
obierno y de aquel pueblo, ha consistido en mo diseminar sus
gxerzgs. Los Estados Unidos no han formado una sola colonia;
y len verdad que ellas no tendrian ningun objeto racional, ni mag
efecto qne debilitarlos. Sns inmensas tierrds proporcionan ho
y trabajo 2 euantos millares y millones de individuoslleve & sus
términos esa copiosa & incesante inmigracion ‘europea,” que tan
ripidamente puebla las marjenes del Missisipi y del Ohio,y que
no tardaré en desbordarse dcia el Oregon y las Californias, como
o hace hoi & Tejas. La actividad Norte~americana tiene por
consiguiente ‘sobrado espacio donde ejercitarse, para que se divierta
en pensar sobre establecimientos en otros paises. Una obra eomo
la (& que tratamos no exijiria, sin embargo, nada menos  que
capitales, ‘jente y fuerza maritima para hacerse, conservarse 'y
defenderse. L il D IOILIUILITOY
Otro rasgo de' la ' conducta politica en' los ameriéanos
es evitar cuidadosamente todo motivo de choque coni las otras
naciones, que tan perjudieial seria  para su ‘comercioy su agris
cultura, ¢y no es mui peligroso entrar ‘en un proyecto que,
como el canal ¢ camino, pone enfrente nnos ‘de otro¥ losinte-
reses de muchos pueblos? Hai mast los  Norte-ameriganos
pretenden ocupar dos rejiones  sobre el Pacifico, que les hard
mucho menos necesaria la comunicacion por el Istmo, siendo eomo
son duenos del Atlantico. Aun se habla ya 'deun ‘proyeeto de
comunicacion ‘eoneebido por Mr. Whitney; que ha de poneren
ficiles relaciones al Oregon eon los eéstados del Oeste, y por
‘consiguiente’ con todos los demas  hasta las orillas del Atlantieco,
pues se sabe que wnosy otros Estados gozan hoi ‘de' excelentes
canales 6 ferrocarriles. Tan temerario seria pensar -que ¢staobra
es sencilla y de pronta ejecueion, como neégar que sea hiacedera
en un lapso de tiempoproporcionade. © ¥a sabemos Jo que es y
cuanto puede la raza anglo-sajona de América. *Pero no dando
mucha importaneia 4 semejante proyeeto, 'y suponiendo que log
norte-americanos, sin' pretender ~arrastrar por alli el ‘comercio
Jeneral ‘del Pacifico, se reduzean & propotcionar. alsuyo an trin-
sito doméstico, no por eso los. vesultados -serdn - menos serios
para el transito por este Istmo. Luego veremos gque el trifico
de los Estados Unidos conla'China es acaso el “dnico ‘de “las -
rejiones asidticas que se encaminaria por Papamé. = Pues bien,-
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los  norte:americanos - se propomen justamente aumentar . sus
relaciones con la China, y ligarlas con sus territorios del Pacifico.
‘¢ Vislumbramos - (dice un respetable . diario americano . (4) un
proyecto formal para abrir una via de comunicacion entre esta
populosa ciudad (N. York) y el mar Pacifico, y se nos presenta
la perspectiva de un nuevo mundo formado de los Estados
Unidos y el imperio celeste, es ' decir, de la monarquia mas
antigua, y de la confederacion. mas ‘moderna de paises . libres,
que existe en el universo. Este nuevo mundo estari ligado por
los vinculos del comercio, y quizas por los de la literatura; su
poblacion serd la mitad de los  habitantes del globo.”

Prescindiendo -de estos - prondsticos, en que hai no poca
exajeracion, convengamos tambien en que la idea madre no
carece de- fandamanto; ‘pero aparte de esto mismo, recordemos
un hecho que ilustrarh el juicio que nosotros formamos sobre la
disposicion del Gobierno de la Union & emprender la apertura
del Istmo de’ Panamg. A . virtud de un  decreto del. Senado
de aquella Repablica, fué enviado aqui en 1836 el coronel
Carlos Biddle para averiguar la practicabilidad de una buena
comunicacion acuitica 6 terrestre. Mr. Biddle permanecié un
corto’ tiempo en el pais, y aunque no hizo ningun reconoci-
miento personal, pudo pessuadirse por los informes de.personas
notables -de las facilidades que para una O otra obra se pre-
sentaban. ~ Entusiasmado con el proyecto, se avanzé 4 ir 4
Bogotd' y solicitar un privilejio en su nombre. Fuéle concedido,
y regresé & su pais A preparar los medios de comenzar los
trabajos; pero jcudl fué la sorpresa de todos al saber que la
conducta de Mr. Biddle habia sido desaprobada, por haberse
propasado de la  simple mision de observar, aunque €l no habia
pedido ni obtenido el privilejio sino para su persona!l.... Mr.
Biddle muri6 inmediata y repentinamente, y piénsase con datos
que su muerte fué voluntaria, & eonsecuencia del despecho que
le produjo el modo como fué tratado por el gabinete de
‘Washington.

Resumiendo las observaciones que preceden, podemos con-
cluir, que la Gran Bretafia no quiere la apertura formal del Istmo;
que la Francia no ha pensado en ella, y solo ha considerado su
practicabilidad como una cuestion cientifica; en fin, que los Estados
Unidos la desean, pero que no se deciden 2 emprenderla fuera
de su territorio.  Si estas proposiciones pareciesen atrevidas, la
culpa no es sino de los hechos, que autorizan para crearlas.  No
se puede exijir del escritor otra cosa que esta conformidad de
sus aserciones ‘con los. hechos, y en el caso presente creo que la
conformidad es rigurosa. )



enye
: RBEL. :
Q_mﬁm@wiba)w sequu of esiado de los couceumerns

tos Ao'gw JSM(M_,&P%@OW %eq;‘qqg.'

Para desvanecer completamente la ilusion de los que se
entretienen pensando que las grandes naciones emprenderian luego,
luego la apertura del"istmo, aun podemags avanzar mas en gpﬁe_p-
ciones.Hea la primera, ‘que el Istmo no estd hoi suficientemente
csplorudo. para tenér los. reconocimientos hechos como una base
de serios trabajos. Unalijera inspeccion de tales reconocimientos
convencerd, bien de lo gue -decimos, ot b

Cosa mui notable es, las eploraciones hechas hasta ahora
en el Tstmo ban sido cas $ sobre. un mismo terreno. Desde
1528, en que, segun se ¢ ut reconocida la yracticabl dad de
un. canal por el ;(3e$té d anama . entre. el rio bfla yres O el”I“l':,i-'
nidad,. y el Grande ¢ el Caimito, las_miradas se %an fijado de
preferencia en aquellas lineas, que no abrazan entre sf un éspacio
de siete leguas en todo su ‘curso.  Pudiera pensaise que esta
coincidencia_era efecto de las mayores facilidades del terreno sobre
cualquiera otro en el Istmo; pero esto no seria fundado. Admitiendo
‘como cierto el hecho arriba mencionado de un canal concebido
y_aun, propuesto 4 la, Espana desde 1528, no debe considerarse
aquella cleccion como el resultado de un prolijo reconocimiento.
Si tal hubiese sido, habrianse conservado siquiera tradiciones, ya
que no mapas y relaciones escritas, sobre todos los puntos exa-
minados, y no tendriamos hoi, en la épocaactual de luces, y en
un espacio .de territorio comparativamente corto, tantas contra-
dicciones sobre los lugares mas importantes, fruto de la ignorancia
que acerca de ellos reina. Parece mas verosimil que la eleecion
de la parte comprendida entre 10s rios ya nombrados, orijing del
mejor conocimiento de un pais tan inmediato 4 la ciudad de Panama,
y.en contacto con sus pueblos de Norte y Oeste, que aun hoi
son los lados acia donde ge encuentra la poblacion de la provincia. (5)
Porlo menos, la cercania de las fuentes del Chagres y del Grande
es un hecho que ha debido saberse mui poco despues de fundada
Ja primera colonia del Istmo, como que estos rios se hallan pre-
cisamente tocando con dos pueblos antiguos y frecuentados entre
si: Chagres y Panamd. Pues bien, este era ya un motivo para
proceder § algunos reconocimientos por aquella parte, y su satis-
?aetorio resultado lo ha de haber sido para contentarse .con los

an e

descubrimientos hechos, sin pretender nuevas esploraciones. ;
La primera de los tiempos modernos, 6 para hablar con mas
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exactitud, la primera formal de que se tenga un positivo cono-
cimiento, fué la de los 5SS, Lloyd y Falmark en 1828 y 1829.—
En menos de dos meses del primer ‘afio, y menos de tres del
segundo, terminaron sus tareas aquellos injenieros. Primeramente
se dirijieron de Panamé por el camino de Portobelo hasta el rio
Chagres, que lo atraviesa, y de alli descendieron por el rio hasta
¢l pueblo de Chagres. Estos no fueron sin embargo sino trabajos
preliminares,que tenian por objeto averiguar la elevacion comparativa
de los dos oceanos. FEl verdadero campo de sus observaciones
sobre la practicabilidad de una comunicacion, fué el mismo que
se comprende entre los rios Chagres y Trinidad, Grande y Caimito.
¢ Qué razones tuvieron los SS. Lloyd y Falmark para dirijirse &
aquella parte de preferencia & cualquiera otra? ¢ Habian ya
examinado el resto del pais, y hallado que no ofrécia grandes
ventajas? ¢ Tenian conocimiento de la tradicion sobre el proyecto
de 1528? No podemos responder 4 la primera y tltima de estas
cuestiones; por lo que hace 4 la segunda, contestamos negativa-
mente, Los SS. Lloyd y Falmark no recorrieron el Istmo, ni
hicieron otro reconocimiento personal que el del espacio ya descrito,
y de que trata el primero en su memoria inserta en las Tran-
sacciones de la Sociedad Real de Ldndres, 1830. La corta esplo-
racion de estos SS. no nos deja mas que un conocimiento, a saber,
que de la confluencia de los rios Trinidad y Chagres podria partir
un ferrocarril 4 Panama 6 & la bahia de la Chorrera, y del mismo
Trimidad un canal para buques menores 4 uno de los rios del
Pacifico (Grande 6 Caimito). Como se ve, la gran cuestion
sobre la mejor linea para un canal maritimo 6 fluvial, y para un
camino carril 6 de Mac—Adams, no fué resuelta por los SS. Lloyd
y Falmark. Ellos tampoco no habian sido encargados de resolverla,
segun creemos,

~ Despues de estos trabajos, ningun otro serio se emprendid
hasta 1838, de cuya época hasta 1841 Mr. Morell hizo frecuentcs
incursiones en el mismo espacio de terreno observado por sus prc-
decesores. Lo que no quiere decir que hubiese andado invaria-
blemente sobre las huellas de aquellos, sino que se apartd poco
de sus lineas recorridas y trazadas. No podriamos decir qué
motivos tuviese el Sr. Morell para esta preferencia: acaso no tuve
otros que los que se habian tenido hasta entonces: la casualidad
-en mucha parte. Por lo demas, él ha estado sobre los lugares
mayor nimero de veces, y por mas largo tiempo que ningun otro:
él no temia, como han temido todos los demis, el clima, 4 que
ya estaba acostumbrado por una residencia en el Istmo de ro
pocos anos. Con estas condiciones Mr. Morell podia haber eje-
cutado importantes trabajos. Pero €l no es injeniero como equi-
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vocadamente se ha dicho en Europa, ni lo ha pretendido jan s;
aunque si sea un apreciable sujeto, de buena educacion, aplicaa °,
instruido, 'y sobre todo mui entusiasta por la comunicacion
intermarina.

La sorprendente admiracion que causaron en Francia los
informes de Mr. Morell di6 nacimiento, como tenemos dicho;
4 la mision encomendada por el gobierno de aquella nacion 4 Mrs.
Garella y Courtines. ~ Habia pintado el primero las facilidades de
un canal, de un modo tan singular y alhagiienio, que se tuvo nada
menos que por un descubrimiento asombroso. El gobierno frances,
siempre pronto 4 dilucidar los puntos relacionados con el adelan-
tamiento de las eiencias y el progreso de la humanidad, quiso
cerciorarse de la verdad de los informes que se le daban.” El
resultado lo sabemos; pero no se hace aqui otra vez mencion de
los trabajos de Mr. Garella, sino ‘para mostrar hasta donde se
estendieron. No siendo otro su objeto que verificar los recono-
cimientos anteriores, el injeniero frances se redujo 4 observar el
mismo terreno descrito por Mr. Morell, y aunque é] viese despues
d: un exdmen mas cientifico ayudado de mejores instrumentos,
que los hechos no convenian enteramente con lo que se habia
creido, parti6 inmediatamente para Europa sin determinarse 4
otras esploraciones.

Nadie menos que nosotros estd llamado & juzgar los trabajos
de Mrs. Garella y Courtines; pero tenemos datos para pensar,
que por mui sabios que hayan sido, no son ni han podido ser
completos.  Su residencia en el Istmo no past de seis meses, y
aun este tiempo no pudo emplearse todo en exdmenes pric-
ticos- de ambos injenieros: ' Por escasos que sean nuestros
conocimientos en la materia, no deja de ocurrirsenos, que sin
un exémen prolijo y personal de los lugares, no es ficil formar
juicio cabal sobre el grado de practicabilidad de una comunicacion,
sobre los obstaculos que hai que vencer, ni“sobre los medios mas
propios de lograrlo. Aun menos todavia se puede calcular el
costo_de la obra. Pero yo supongo que Mrs. Garella y Courtines
habrin procurado recojer todos los hechos posibles para desem-
pehar bien su comision, y nos mueve 4 creer que su trabajo es
importante la propiedad con que hablan de sus mediciones, pre-
supuestos y céleulos, no menos que la favorable acojida que han
hallado en su patria por hombres intelijentes. Sea lo que fuere,
la_principal observacion que teniamos que hacer sobre los reco-
nocimientos de Mrs. Garella y Courtines es, que habiéndose solo
dirijido al terreno inspeccionado por sus antecesores, los demas
puntos del Istmo por donde es posible un camino 6 un ecanal
permanecen desconocidos,
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La ultima esploracion hecha én- este paisres la de-Mrs. Liot
y Mac—Geachy; de Panami & Portobelo 4 principios de este afio:
(1845). Como hemos indicado fintes; su objeto noera otro,que bus-
car nna linea por donde abrir un camino de Mac—Adams;que termi-
nando-en buenos puertos-al Norte y Sur, condujese la: correspon-
dengia, el dinero, y tal vez mercancias lijeras, de los vapores del
Paeifico. 4'los gel Atlintico, y viceversa. La linea entre Panami
v Portobelo llenaba plenamente los fines propuestos; 'y asi-nofué
necesario proceder 4 nuevas esploraciones,—Ya dintes en’ 1826 el
Sr.. Domingo Lopez habia trazado iuna nueva trocha de: Panam4
a. Portobelo,  por acuerdo:- de la municipalidad. Su linea fuée
medida escrupulosamiente 4 cordel, y hallo que tenia solamente
catorce leguas entre los dos puertos. Era por consiguiente mucho
mas- corta: que la- recorrida ahora por los comisionados ingleses;
pero tambien ers mas. undosa, porque no faldeaba los collados.
Se. procurd -tener una linea bastante recta, y 4 esta ventaja se
sacrificaron las demas. Losingleses han atendido de: preferencia,
y con razon; & la llanura del tramo.
.-+ Resulta.de- todo; que las esploraciones: hechas en el Istmo
no han versado. sino.sobre des terrenos 6 lineas: entre los mares;
terreno, banado por el Chagres; €l Trinidad, €l Grande y el
Caimito; terreno que media entre Portobelo y Panamé. No hemos
dejado de- indicar dntes, que’ hai algunas razones para considerar
incompletas. esas esploraciones; pero-en todo caso ellas no. pueden
servir. de. punto de partida: & un gobierno ni-4 una compaiifa que»
intentase sériamente la apertura del Istmo. ' =
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20! &Peommuaﬁ PN‘ haccer.
Sin: salir de‘las - provincias de Panami y Veragune, 4 las que’
contrsémbs’ inicametite nuestras observaciones, hai muchos otros.
puntos: dignos de exariinarse, 'y por’donde acaso la conmmunicacicn:
intermarina: és mucho mas facil v’ econdomica. 1 -
Comenzands' por el Qeste; vemos en ‘el Datien (8) Fios
caudalosos que desaguan en el Pacfico, y cuyas cabéceras tal vez:
ne- distan. del tranquilo 'y majestuoso “Atrato, que, como se sabe,
va. & ‘echarse en el Atlintico ‘por el golfo de Urabs. Este pais
ineulto, despoblade;, 'y easi en' poder de indijénas salvajes, apénas
sé: conoce por los ‘mismos’ que lo habitan. En tiempos ante-
riores tuvo mas importancia, i llevd por muchos afios el nombre
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y la categorfa d¢ provincia; pero los espafioles jamas lo vieron
bajo otro aspecto que el de punto avanzade y fortalecido para
contener 4 los bdrbaros. Ninguna esploracion se ha hecho en
el interior de este pais virjen, de que solo se conocen las costas
vy las riberas delos ries, Fundadas presunciones haceniesperar
grandes resultados de un prolijo eximen del terreno donde
tienen su mnacimiento aquellos hermosos - rios, cuyas aguas- se
confunden en el golfo de San Miguel. Es mui probable que no
disten las fuentes de algunos muchas millas del” Atrato, por_la
parte misma en que es ya navegable por buques mayores; Seria
mui satisfactorio que este pais, veeino del que atravesé gloriosa-
mente el inmortal: Balboa, reuniese las apetecidas circunstancias®
para una buena comunicacion de los dos mares..

Avanzando al Nordeste, llegamos al. espacio mas. angi)sfb
del" Istmo, aquel que media entre Chepo y. la Bahia de Man--
dinga.  En el Pacifico,y no 1¢jos de aquel pueblo, desagua el’
rio- Bayano, que puede navegarse hasta Terable, rio tributario
suyo, en donde- existe' un fuerte que edificaron los espafoles, y
que servia de atalaya contra los indios salvajes, Terable dista'
del Pacifico fres'6 ctlatro leguas, y de. este mar al' otro por
aquella via no hai mas de ocho; dé modo que solo un espacio
de cuatro ¢ cinco habria que franquear 4cia el Norte para tener
una excelente comunicacion intermarina. Aun es desconocido el.
terrenc que’ sé esticnde entre Tei‘ab‘le_iy'liz Bahia de Maﬂdiqgg;
perque esti habitado por indfjenas crueles, que jamas han permitido, |
visitarlo; pero’ su’ misma angostura hace presumir qué la'cor.-
dillera no puede ser mui elevada: estos dos hechosson casisiempre
sknultineos. 'Tod6 hace créer que ninguna parte ofrece tantas
conveniencias para la obra  (ué nos ocupa. como la que estamos:
deseribiendo, y sin' eribargo ninguna es mas desconocida: ninguna:
demianda un ¢ximen mas prolijo, especialmente desde las cabe-.
ceras dél Terable 'y del Mamoni (otro gran. tributario  dél Ba-.
yano) hasta' la hermosa Bahfa de Mandinga. Algunos Han
dicho'que’ por alli” corre’ un_valle transversal, por donde seria.
practicable un - canal cualquiera; pero esto no sabemos que se halle
bien acreditado. " o .

Segun’ el Lord Dalringple en sus miemorias. dé l# Gran.
Bretana ¢ Irlanda; un ‘escoces, Paterson, , que.despues fundé-una
colonia en Ta embocadura del Attato, recorrié la. parte mas angosta,
del Fstmo entre las islas de San'Blas (7) y el Oceano Pacifico.
“Despues de’ Maber  examinado Ios diferentes sitios (dice), Pater--
son' s¢ satisfizo de que “existia en el Istmo del Darien (8) un
trecho ‘que lo ‘atravesaba del ‘Atlantico al Pacifico, de que los
espafioles nunca Habian® tomado posesion, habitadopor un pueblo
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siempre en guerra con ellos.. .. que en la mediania entre Por-
tobelo i Cartajena, en un lugar llamado Acta en el desaguadero
del Darien (9), habia un puerto natural mui capaz . .. que en el
otro lado del Istmo, y en el mismo espacio de terreno, existian
bahias naturales igualmente capaces. . .. que los dos mares esta-
ban enlazados: por una hilera de collados, que por su altura
formaban un clima templado. . . . que se podian construir caminos
facilmente 4 lo largo de la cordillera, por los cuales mulas y
aun carruajes podrian transportarse del uno al otro mar en un
solo dia; y que. por consiguiente, este transito parecia estar
sebalado con €l dedo dela naturaleza, como un centro comun
para_reunir el comjercio y trafico universal.” Aqui se confunden
visiblemente dos espacios diversos, el mas angosto del Istmo
entre las islas de San Blas y el rio Bayano, y el que corre
mas al Este comprendido entre los golfos de Uraba y de San
Miguel. Bien puede haberlos recorrido ambos Paterson; pero
el historiador habla de ellos como si fuesen uno mismo. Del
primero dice tambien, que fué yisitado por los SS. capitan Dam-
pier y Wafer, que publicaron sus viajes de mar y tierra, Pero
ni de ellos ni de Paterson han llegado 4 nosotros descripciones,
ni aun tradiciones sobre aquellos terrenos importantes de
nuestro pais. :

Hai una linea que no ha llamado toda la atencion que se
merece, y es la que se estiende entre Panama y la Bahia del
Limon, pasando por la Gorgona, Este pueblo sano sobre el
Chagres, estd separado de Panamd por un terreno quiz4 el mas
llano del Istmo. ILa cordillera se abate aqui de un modo tan
estraordinario, que no merece ya ese nombre, y éntes bien ofrece
a la vista algunas pequehas colinas y grupos aislados de mui
poca elevacion. En el caming de Panama 4 la Gorgona no hai
ninguna altura de doscientos pies; el terreno es docil, y bajo
todos respectos presenta grandes facilidades para una buena via de
comunicacion con el Chagres. No sabemos si podria obtenerse
Agua para alimentar un canal que se escavase desde Panami
hasta la Gorgona (siete leguas). Pocos arroyos se encuentran
en el trinsito; pero acaso el Cirdenas, el mismo Chagres y las
Nuvias proporcionarian la suficiente. Para un camino carril no
hai acaso nada como la linea que nos ocupa, bien sea terminando
‘al Norte en la Bahia del Limon, 6 bien sesgando de la Gorgona
ficia Portobelo, Estos tramos no han sido completamente reco-
nocidos; pero hai datos para creer, que si no son enteramente
Jlanos, presentan solo desigualdades aisladas o de suave pendiente,
que no embarazarian, Los Andes, si es que no han perdido
sy nombre al perder su caricter esencial, pasan 4 tres O cuatrg
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leguas de Panami: Desde ese punto 2 la Gorgona, y de este
pueblo al mar Caribe, aquella celebrada cordillera no amenaza
ya con sus impedimentos para una comunicacion intermarina. En
el caso de un camino, €l mayor trabajo y el mayok costo seria
acaso la construccion de uno 6 dos grandes puentes sobre el
Chagres y el Gatun; pero esto no se puede llamar dificultad,
sino en comparacion 4 las grandisimas facilidades que ofrece el
resto de la linea. Deseamos, con todo, que una formal esplo-
racion nos autorice para hablar con entera certidumbre. Hasta
ahora nadie sino el benemérito comandante de injenieros Mau-
ricio Falmark ha reconocido algo este espacio, y vemos con
satisfaccion que le da la importancia debida. Oigamos Io que
dice en una nota de 22 de enero, 1830, al presidente de la
junta de caminos establecida enténces en esta cindad.—“En la
pequefia esfera de mis’ alcances, he trabajado lleno de deseos de
contribuir 4 tan laudable fin (la comunicacion); pero, solo, y &
veces careciendo de los ausilios necesarios para las operac;ones,
mis esfuerzos no han podido satisfacer en el todo 4 mis anhelos,
ni llegar 4 un resultado fijo y sin errores. Sin embargo, me
‘he tomado la libertad de elevar al Supremo Gobierno un pequefio
plano ‘sobre el terreno reconocido, en el cual me atrevi 4 de-
marcar una linea transversal, por donde he juzgado ofrecerse
el local mas favorable para la apertura sea de canal ¢ de camino.
La parte de este terreno que he podido penetrar, ofrece para el
objeto todas las ventajas que puedan apetecerse, y el resto, des-
cubierto desde diferéfites puntos elevados, y medido por una serie
de observaciones 'trigonométricas, representa en todas partes una
bajeria no interrumpida. ... La preferencia que siempre he dado
4 una comunicacion terreéstre entre esta plaza y la bahfa del
Limon, la ‘he fundado: 1.° en el terreno llano que se descubre en
casi toda esta estension: 2.° en la gran ‘ventaja de tener el
material tan 4 mano, ofreciéndolo en abundancia ‘el cauce del
rio Chagres, el cual tambien por su inmediacion ‘combina ‘los
transportes, y el comercio por agua y tierra: 3. en la corta 6
ninguna diferencia en lonjitud entre estos dos lugares y la que
tuviese un camino entre esta y Portobelo, donde las infinitas
cuestas que se han de pasar aumentan considerablemente la dis-
tancia; y 4.° finalmente, el mejor clima que prometen aquellos
lugares, desaguando los pequenos lagos y desecando los terrenos
pantanosos que en algunas partes se encuentran. Pero como mis
conocimientos de una parte del referido terreno son adquiridos mas
bien 6pticamente, podran tal vez presentarse mayores dificultades '
que yo he supuesto, cuando se pase & reconocerlo con toda la
prolijidad que corresponde, y merece la materia.” Hasta su
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m}g}en‘;je,.@‘gopftgqigja oco tiempo despuces, este apreciable estranjero
al servicio. de Colombia, signis con intelijencia y, filantropia
Feconacigndo el pais; mas en Ja suerte adversa que cabe aqui 4
fodo"lo atil, no solo perdimos tan importante ciudadano, smo
itambien Sus papeles, que coutenian trabajos curiosos é inéditos.

Al Norte de Penonomé, pueblo importante del canton de
Nati en_ esta provincia, corre el rio Coclé, que desagua enel
mar del Norte. Subiendo este rio, que es navegable, se llega
hasta un lugar no I¢jos de la, mencionada parroquia, que tie-
De su camino al mar del Sur por una lanura de tres leguas.
’Egté'ggis,.,cqmé casitodo el Istmo, se halla aun por reconocer
de ojos ‘intelijentes, Seria mui, atil ayeriguar de donde pro-
viene la identidad "de ncmbres que hai_entre el Caglé  del

orte, v otro rio Coclé gue desagua al Sur_en ¢l rio Grande
de Nati. To sierto cs que corre de Lus colinas 4 cavas aldas
se halla situado Penopomé, y que sino. tiene relagion ninguna
1 otro Cocli, las fuentes de esfos dos rios del mismo
nombre no deben de hallarse  distantes una _de otra.

. Siempre ge habia sospechado gye entre Dayid al Sur, en
la proyincia de Veragnas, y Bocas del Toro al Norte, seria
practicable una corta ruta.  Esto noes hoi ya una mera 50s-

: la ruta existe, y se frecuenta. EI interes de lleyar
es de David, "don_té son mui baratos, i Bocas del Toro,
e eran mui caros, movi6 a emprender una trocha entre
el pueblo y la_costa fronteriza 4 la jsla donde se halla
A@d,}él otro. Dayid, como se sabe, no dista del mar del
Sur, con quien se comunica por el rio de su nombre desde el
puerto de Ja Caba. Son varios los informes que tenemos sobre
fa,s circunstancias de aquella trocha; unos la pintan como bastante
llana, otros como mui montuosa. Ksto @ltimo, sin embargo,
'Pa'.r_ece lo mas ciertg.  Baste saber que para el trdnsito deun
¢amino corto, como lo es, gastan tres dias 4 _escotero,y. ocho
cop carga; que no pueden andar otras acémilas que bueyes,
g gue los peones se maltratan mucholos pies. Segun informe
el Gobernador de aquella provincia al Supremo Gobierno de
la Repiblica en anos pasados, la trocha era bastante buena y
corta, y la mitad de la travesia del Istmo se ahorraba apro-
vechando un rio que desagua en el Norte cerca de las Bocas
{iel'Tbr'p, ¥y euyo curso perpendicular & la- costa se estiende
no poco en la linea dela comunicacion. Repetimos sobre esta
Io quede las ofras: aun no se comoce hien, y nuevas esplo-

raciones serian necesarias intes de recomendarla 6 desecharla

formalmente. - _ i
., Hemos  prescindido hasta = ahora de las Tincas que sc
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encuentran fucra de las dos provincias de Panamiy Veraguas
{que forman el Istmo propiamente dicho), y por dondela co-
municacion de los mares ha sido tambien recomendada desde
que se concibid primeramente. Mas jquien duda que la obra
pudicra hacerse de preferencia por aquellas lineas mas bien que
por las nuestras? Exceso seria de parcialidad = sostener lo
contrario. g

Una publicacion se ha hecho en Inglaterra por el Sr.
Don José Garai de Méjico, privilejiado desde algunos: afios
atras para hacer la apertura del Istmo de Tehuantepec, en
donde se anuncia el resultado de sus altimos trabajos esplora-
torios. Asegiirase que se ha trazado una nueva linea por donde
la obra es muy practicable, y comparativamente barata: mucho
mas que el canal de Mr. Garella. Se hacian esfuerzos para
reunir fondos, y el Foreing Quarterlly Review cree que los con-
seguird el Sr. Garai. Las principales operaciones que hay que
ejecutar se encierran en un tramo de treinta y una millas, y
el costo se calcula en doce millones de pesos, - °

La apertura de un canal por Nicaragua no es tampoco-
dificil, como se ha supuesto. ¥l rio de San Juan al Norte ha
sido en otro tiempo navegable por buques de alto bordo hasta
el Lago de Nicaragua (10), y voluntariamente fué obstruido en
1685 por los espanoles para resguardarse contra las depredaciones
de los filiboteros. jPor qué no podria rehabilitarse su navega-
cion? La del Lago de Nicaragua no ofrece dificultad, ni tam-
poco la del Lago de Leon, unido al precedente por el rio Tipitapa.
Franqueado para buques mayores este canal hecho por ia natu-
raleza, solo restaria comunicar el Lago de Leon con el Pacifico.
Diferentes lineas se han indicado; perc baste saber que del
puerto de Moabita en dicho Lago, al de Tamarindo en el mar, no
hay la distancia de cuatro leguas. 3

En fin, la comunicacion del Atrato com el Pacifico no es
imposible.  Dos vias hay por donde seria practicable: 1a de Cupica
en el Pacifico, que no dista mucho del rio Napipi, tributarie
del Atrato, y la del San Juan en el mismo mar, cuyo afluente,
el Tamana, se halla muy inmediato al Raspadura, ptro afluente
del Atrato. Dicese que en tiempos anteriores un fraile, cura de
Novita, cavé un pequelio canal entre aquellos dos afluentes, y
que cuando las lluvias abundantes lo llenaban, pasaban de une
4 otro rio, y por consiguiente de uno 4 otro mar, canocas car-
gadas de cacao. No respondemos de la verdad del hecho; pero
si es cierto que la distancia entre los dos ramales no escede de
una milla. Ignoramos, por lo demas, si no habria gue emprender
serios trabajos para hacer navegable por buques mayores todo
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el gran canal desde el golfo de Darien hasta Cupica ¢ Cha-
rambira.

Concibese que todas estas lineas de travesia en el Istmo
requieren prolijas esploraciones dntes de escojerse definitivamente
eualquiera de ellas. - Concibese que ni esto se ha hecho todavia,
ni acaso se hari en mucho tiempo, & juzgar por la lentitud de
los pocos reconocimientos efectuados. Concibese que ninguna
macion, ni aun compahia privada, emprenderia la apertura del
Istmo sin saber por donde serd mas facil y mas econémica.
Concibese, en fin, que conocida bien toda la faja de tierra que
separa las aguas de los dos Oceanos, y atendidas todas las cir-
cunstancias que deben mediar, nosotros no tenemos seguridad
de que la linea preferida caiga en alguna de nuestras provincias
de Panami y Veraguas.

gty 3 P4 SN G —
W
Suteres de las woctones cowtercrodes ew lou obeor:

Aun no sabemos bien el interes que pudiera levar 4 una
de esas grandes naciones en la colosal empresa de unir los dos
Oceanos. Hace mucho tiempo que se habla de esta obra, 'y
nunca se habia abordado la cuestion de los proventos reales
que daria 4 las naciones 6 compafias empresarias.  Conviene
saber los motivos que determinaban en su orijen la idea de una
comunicacion intermarina, ylos que se han tenido posteriormente.

- Los espafioles no buscaban al principio sino un paso 4 la
India, cuyas perlas y especias llamaban la atencion de Europa
por las grandes utilidades que dejaban en el comercio. Kl
descubrimiento mismo de la América no se debié, como se
sabe, 4 otro motivo, y Colon, enganado siempre con la idea de
encontrar el Asia mas pronto por el Occidente que por el Este,
aun pensaba cuando desembarcé en Veraguas en su cuarto viaje,
despues de tener noticias del mar del Sur, que se hallaba mui
cerca de Ciguare, que ¢l reputaba unas tierras & diez jornadas
del Ganjes (11).

Aun despues del deseubrimiento del Cabo de Buena Espe-
ranza en 1498, se suponia, ya que no una misma CoOsa, por
lo ménos mui inmediatas la América y la India; y deseosa la
Espafia de apoderarse de este pais ccdiciado, buscaba el secreto
del estrecho, esto es, un brazo de mar entre las tierras des-
cubiertas, que permitiese avanzar derecho en la direccion del
Oeste hasta el zacimiento de la especeria.  Desde 1508 partio
una espedicion con aquel objeto; pero especialmente despues del
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descubrimiento del Pacifico en 1513 los esfuerzos se redoblaron,
y otra espedicion encargada §& Juan Diaz de Solis recibi6 6r-
denes de dirijirse al Sur, esperando encontrar por alli el estre-
cho, 'y tomar luego al Norte por detras de la Castilla de oro
{Costa Firme) hasta la altura de Cuba, en solicitud de otro
paso para regresar. A estas espediciones sigui6 la de Maga-
llines, quedando averiguado que lacosta de América se estiende
sin solucion de continuidad hasta el estrecho de aquel nombre.
Este altimo descubrimiento se hizo en noviembre de 1520;
pero no sirvi6 al objeto que se tenia en mira. Corria el estre-
cho demasiado al Sur para comunicarse por alli con Asia; de
modo que su utilidad no fué otra que dar paso para Chile y
el Peri cuando estos paises fueron colonizados; y aun este
usgo cesé despues de descubierto el Cabo de Hornos en 1616,
por haberse hallado preferible 4 los inconvenientes del estrecho.

No hablaremos de otras espediciones hechas con el mismo
fin de encontrar el secreto del estrecho: espediciones que se
dirijieron al Nor-oeste despues de los desenganos sufridos por
las del Sur. Para no alejarnos de nuestro objeto, nos reduci-
remos & decir, que estas espediciones, de Cortés en Méjico, y de
los rusos ¢ ingleses en las rejiones heladas del Norte, no dieron
un resultado mejor que las anteriores. Aun en nuestros dias
los célebres capitanes Ross y Parry, sucesores del inmortal Cook,
han buscado en vano un paso cémodo entre los Oceanos Atlintico
y Pacifico por el Nor-oeste de la América. Debe convenirse
ademas, en que estos pasos léjos de los trépicos no serian muy
utiles, y ‘mas bien dejarian las cosas en el mismo estado en que
se  hallaban.

Entre tanto es indudable, que la Espafia podia lograr por
el arte lo quetan infructuosamente habia pedido 4 la naturaleza;
asl que, la idea de un canal que hiciese los oficios del tan
buscado estrecho, se present6é temprano con jeneralidad. “Desde
el glorioso dia en la historia de las conquistas de la civilizacion
(dice an ilustrado contemporineo) (12), en que Balboa cruzé
el Istmo de Panami, todos los espiritus se han ocupado del
proyecto de un canal entre los dos Oceanos. Hablibase de
¢l en las conversaciones de las posadas espafiolas como de una
leyenda; .y cuando acaecia que pasase un viajero procedente del
Nuevo Mundo, despues de hacerle referir las maravillas de
Lima y de Mdjico, la muerte del Inca Atahualpa, y la san-
grienta derrota de los valerosos Aztecas, despues de pedirle
su parecer sobre el Dorado, se le preguntaba acerca de los
dos Oceanos, y de lo que sucederia si se llegase & unirlos,
En toda Europa se entretenia con esta idea laimajinacion de
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los estudiantes: solo el gobierno espaiol mnose cuidaba de ella.
No hace mas de veinte anos que este proyecto se miraba como
un bonito cuento fantdstico: no se habian hecho de é ni los
estudios que €l mas modesto de nuestros injenieros de puentes
y calzadas habria considerado indignos de su atencion.”

Admira sin embargo la esactitud con que algunos juzgaron
Ia materia desde el principio. Lopez de Gomara en su conocida
Historia de las Indias, 1551, propuso la reunion de los dos
Oceanos por, canales, en tres puntos, que son precisamente los
mismos de que se ocupan hoy con especialidad todos los dnimes:
1,© Chagres, 2. Nicaragua, 3.° Tehuantepec. Al mismo
gabinete espanol se hicieron propuestas deigual clase, que Mr.
de Humboldt encontré en los archivos del Consejo de Indias, tan
jenerosamente franqueados al ilustre wviajero. Aparecian, con
todo, en memorias inglesas y francesas, segun ¢l lo advierte.

Las ideas se contrajeron solo & un canal por mucho tiempo.
Entre los espanoles ello era consiguiente & las vanas solicitudes
de un estrecho. Por lo demfs, no opino con Mr. Chevallier,
que toda comunicacion distinta de un canal maritimo, 6 para
buques mayores, sea del todo indiferente & las naciones Europeas.
Cualquiera via ' que permitiese conducir por el Istmo las
mercanclas 4 menos costo, 6 en menos tiempo que doblando los
Cabos de IHornos y de Buena Esperanza, seria indudablemente
preferida, v esa circunstancia no parece esclusiva de un gran
canal, sino dependiente mas bien de los gastos dela obra. No
es preciso decir gue estos gastos son inferiores en un camino.
La, euestion, por otra parte, no se trae aqui, sino para manifestar
que la eleccion de un canal en el siglo diez y seis y posteriormente,
6 no fué resultado de un cileulo, 6 este cileulo no era mui
fundado. .

El primer proyecto para un camino al traves del Istme
fué del escoces Paterson, que ya conocemos. La eélebre co-
lonia del Darien fundada en 1699 (13) tavo por principal objeto
facilitar por aqui la comunicacion de la Gran Bretahia con las
Indias Occidentales. Vamos & traseribir las observaciones jeo-
grificas en que fundaba su teoriz. Los buques (reflexionaba)
que cortan de un punto 4 otro en linea rectay con un solo viento,
corren menos peligros y requieren mencs tripulacion, que los
"gue pasan muchas latitudes, doblan muchas costas, y necesitan
muchos vientos, . Asi es que se encuentran amenudo en los
wares del Sur buques de 700 G 800 toneladas gobernados
solamente por ocho 6 diez hombres: ellos apénas tienen otro
trabajo que izar las velas para saliv, y aferrarlas al fondear.
Cuando los buques procedentes de la Gran Bretaha se dirijian
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tanto al Sur, que alcanzahan el viento jeneral, invariable, este
los Hevaba al Darien, v el mismo conducia los buques de la
bahia de Panamid, en el Jado opuesto, & las Indms Orientales.
Cuando los que partian de este Gltimo punto 4 la mencionada
bahia, se hacian al Norte hasta los 40°, hallaban los vientos
del QOeste, que en aquella latitud son tan regulares como los
otros, y ellos los encaminaban 4 la costa de Méjico, dedonde
el terral, que sopla constantemente Norte-Sur, los levaba por
todo el litoral hasta la bahia de Panamd. Demodo que, yendo
de la Gran DBretana & la India, las naves mno encontraban
vientos instables sino en la travesia Norte-Sur hasta la latitud
del viento jeneral, y volviendo de laIndia, en el trénsito Sur-
Norte hasta los 40e.

Mr. Chevallier demuestra que el viaje de Europa 4 la
#india, China y Nueva Holanda por el Istmo, aun en el supuesto
de un gran canal que permitiese & los buques del Havre 6
Léndres pasar 4 dichos paises, no se acortaria sino muy poco,
4 merced de los vientos alisios y de la corriente trap;cal que
corre del Este al Oeste: la distancia es mucho mayor por aqui (14).
Pero cree tambien, que por idénticas razones la vuelta seria
imposible tomando la via del Istmo. Por lo que hace 4 los Estados
Unidos, sucede muy al contrario. Sus buques hallarian una
ventaja positiva en pasar por el canal del Istmo, sea que se diri-
jiesen & la China, sea que fuesen 4 la Costa Occidental de
América. Para Europa las ventajas de nuestro canal consistirian
en ahorrar el Cabo de Hornos en los viajes 4 la costa occidental
de América desde los establecimientos rusos hasta Chile, y 4 las
Islas de Nueva Zelanda, Sandwich, la Sociedad, y demas del
Gran Oceano. Respecto de Chile mismo, Mr. Chevallier piensa
que seguiria comunicindose con Europa por el Cabo de Hornos.

El objeto de la apertura del Istmo era pues, al principio,
acelerar las comunicaciones con el Asia, y hoy lo es principal-
mente mejorar las de la costa occideatal de América con Europa
y los Estados Unidos. Digase lo que se quiera, no es ficil
juzgar por qué la Espafa, mas interesada que nadie en esta comu-
nicacion cuando la América le pertenecia, no tratb nunca de
emprenderla. Algunos lo han atribuido 4 incuria; pero sus obras
en otras colomas, los caminos de Veracruz & Méjico, y de Val-
paraiso 4 ‘Santiago, prueban que ella no se descuidaba en las vias
de comunicacion mas importantes, y ademds, que conocia el modo
de trabajarlas. Agréguese & esto, que no podia desentenderse
de los perjuicios que & ella misma se le acarreaban, pues tuvo
que preferir la via  del Cabo de Hornos cuando el mal camino
de Portobelo no basté ya al comerio del Sur. Otros han atris
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buido & una politica oscura 'y zelosa la conducta de Espaiia
sobre el Istmo. Suponen que ella temia, que conocido mejor et
pais - por los estranjeros, le fuese arrebatade. Pero gno era esto
la fabula del perro del hortelano? ¥l Istmo no era un pais
codiciable, sino en tanto que su singular disposicion fuese aprove-
chada. Por otra parte, su importancia era bastante - conocida,
aunque no se supiese 4 punto fijo por donde deberia practicarse
la mejor comunicacion posible.  Tales circunstancias eran las mas
propias para arrebatar el Istmo 4 la Corona de Espaha,y sin
embargo, la. Inglaterra, que tuvo una brillante oportunidad de
hacerlo cuando se fundé la magnifica colonia del Darien, 4 la cual
se: mandaron como cuatro mil personas y mas de tres millones
de pesos, la hostilizo 4ntes que Espafia mismo (15). Parece
mndudable- que nuestros dominadores veian la cuestion bajo otro
aspecto.- Los riesgos inseparables de la navegacion #cia el Pacifico
preservaron. por muche tiempo 4 los paises situados en sus
orillas, de:las depredaciones cometidas por los piratas ingleses
y franceses en otras colonias espanolas desde el siglo diez y seis.
Tuvieron por lo mismo un  especial cuidado los espanoles en
ponderar aquellos riesgos, y en prohibir toda tentativa encaminada
4 franquear el Istmo. Para mejor lograr su objeto, fulminé el
Gobierno terribles penas contra los que concibiesen semejante
idea, segun se vé en Alcedo, Diccionario Geogrdfico ¢ histdrico
de las Indias Occidentales, que en el articulo Istmo diee: “En
tiempo de: Felipe Il. seproyecté cortarlo y comunicar los dos
mares por medio’ de un canal, y 4 este efecto se enviaron para
reconocerlo  dos injenieros flamencos, pero encontraron dificul-
tades- insuperables; y el Consejo de Indias representé los per-
juicios “que-de ello se  siguirien 4 la monarquia, por cuya razon
-mandd (aquel monarca que nadie propusiese 6 tratase de ello”en
adelante, pena de la wide.” El mismo autor hablando del rio
Atrato, entre el cual y el San Juan se habia propuesto tambien
hacer’ un canal, dice asi: “El Atrato es navegable por muchas
leguas; pero esta: prohibida su navegacion con pena de la vida
sin escepeion de persona alguna, para evitar los perjuicios que se
seguirian: 4 las pravincias del Nueva Reino por la facilidad con
que ‘s¢ podrian internar por ¢L.”

No era solo a los piratas propiamente dichos 4 quienes la
Espaiha tenia que temer, ni 4 los cuales cerraba tan cuidadosa-
mente el paso & las rejiones del Pacifico.  Hasta el ltimo siglo,
las ideas de moral universal y de derecho de jentes no habian
adquirido todo el grado de certidumbre ni de respeto necesario,
para que los pueblos europeos se resignaran 4 sufrir las rijidas
prohibiciones que la Espana habia establecido en el comercio de
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sus colonias. El trafico de estas con los estranjeros era iy
severamente celado; porque en los principios “econémicos de Ta
€poca, se tenia por ruincso & la metropoli que sus colonias con-
sumiesen otros productos que los que ella les proporcionara.” La
Inglaterra, la Francia y la Holanda se sublevaron contra seme-
Jante sistema, no porque ellas fuesen mas ilustradas entbnees que
que la Espaia en punto & economia politica; sino  porque asi
convenia & sus intereses. Autorizaban 4 sus sGbditos, aun en
tiempo de paz, para emprender sobre las posesiones espanolas,
con algunas reservas que no siempre fueron bastantes i evitar
frecuentes guerras internacionales.  Asi, la Reina Tsabel favoréeio
la espedicion del famoso capitan Drake, cuyo wombre  difundio
por mucho tiempo el terror en las colonias hispano-americanas.
Considerando pues las ideas politicas v econdmicas anteriores al
presente siglo, no debe estranarse la conducta de Espafia res-
pecto al Istmo de Panami. :

Pero dejando esta discusion, de que ya hoy poco provecho
puede sacarse, continuemos en la investigacion de log motivos
que determinarian la apertura del Istmo, 6 de otro modo, las
ventajas que las grandes naciones pueden esperar de aqui. Hemos
visto que el objeto fué al principio facilitar cl viaje 4-la India, y
que esta idea dur6 algun tiempo. Aun es mas esacto decir que
hoy se conserva, sin mas diferencia que la de no ser tan jeneral,
v la de ahadir otro objeto al primero: facilitar igualmente la
comunicacion con Europa y los Estados Unidos, de los paises
americanos sobre el Pacifico. ¢ :

Para poder apreciar las ventajas reales que derivatian las
grandes naciones de la apertura del Istmo, y obtener asi un dato
de probabilidades, hay que descubrir -esactamente los requisitos
de la comunicacion, para que ella fuese adoptada, y las mayores
utilidades para el. comercio, que la nueva ruta proporcionaria. En
cuanto i un canal propio para buques del mas alto bordo; no tiene
duda que atraeria los negocios que hoy se practican por el Cabo
de Hornos: el ahorro de tiempo y de peligros es manifiesto. Un
camino, y todavia menos una comumcacion mista, no tendrian
enteramente el mismo poder. Los desembarques y embargues,
la conduccion por tierra, la espera de buques 4 la carga‘en el
otro puerto, son molestias y pérdida de tiempo que nunca igua:
lardn para el comercio del mundo un canal 'y un camirio en el
Istmo de Panami. Sin embargo, es preciso ‘no exajerar ea
diferencia.  Un camino carril 6 de Mac- Adams que hiciese rodar
las mercancias en diez horas 4 lo sumo de un puerto i otro,
Hamaria naturalmente & ambos lados del Istmo multitad de buques
dispuestos a conducir las mercaderfas que procedicsen del ladé
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opuesto. El interes del comercio y la reunion de muchos brazos
activos y de muchas cabezas intelijentes, facilita de un modo
asombroso las manipulaciones; y asi, no puede dudarse que
algunos afios despues de franqueado el Istmo aun por un camino
ordinario, desembarcar en ¢l Norte, rodar las mercaderias al
traves de las dos costas, y embarcar en el Sur, serin operaciones
prontas, seguras y sencillas. Los riesgos de averia ¢ de hurtos,
¢serian en todo caso mayores que los de naufrajios por el Cabo
de Hornos? Es probable que no, y por consiguiente los premios
de seguros no se alzarian. La base de todo sin embargo es,
que el costo del trinsito sea muy pequefio. El ahorro de tiempo
no se mide en el comercio sino por las ganancias pecuniarias
que deja: ganancias que provienen de la repeticion de los negocios.
Si sumando los' costos de trasporte y de comision en el transito
se hallase que todavia eran inferiores al ahorro que proporcionaha
esta via, los negocios le darian la preferencia. De esta cuestion
depende la cuestion principal, y ella misma depende en mucha
parte de los presupuestos de la obra.

No es posible desconocer tampoco, que los resultados no
serian iguales para las negociaciones de todos los paises indis-
tintamente. Si es' dudoso que el comercio de la India tomase
esta ruta aun en el caso de un gran canal, es evidente que
desdenaria cualquier otra clase de comunicacion. Habria una
diferencia en los negocios de los mismos paises americanos
del Pacifico. Las ventajas para Chile y Bolivia serian nulas,
y acaso tambien para las islas del Gran Archipiélago. Para
el Perii podria haber una compensacion. Solo las negociacio-
nes del Ecuador, de las provincias granadinas en el Sur, y
de la costa occidental de Centro-América y Méjico tomarian
con certeza la ruta de nuestro camino. Es cierto que esten-
dida, como lo seri dentro de algunos afos; la navegacion por
vapor en ambos mares, las lineas de Norte y Sur regulari-
zarin el comercio de modo, que aun Chile mismo hard el suyo
por nuestro pais, si no en todo, en mucha parte. La via del
Istmo seri enténces mucho mas corta que la del Cabo para todos
los paises Sud-americanos del Pacifico. Nuestros caleulos no
deben, con todo eso, basarse sino en los hechos mas comunes y
ordinarios.

Pero en el caso mas favorable, en el caso de un gran canal
para todo buque ;cudl seria el atractivo de las naciones comer-
ciales? ;un aumento en su trifico? Preciso es saber quéaumento
se deberia 4 la nueva ruta, y cual & otras causas. El comercio

hoy en todas partes, y el mismo que s¢ hace por el
Cabo de Hornos ha tenido un ascenso continuo desde el dia en
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qiie- se 'dobld por la primera vez. La navegacion mejora sin’
cesar, v los peligros del Cabo son hoy mucho menos temidos
que dntes. En %l curso natural de las cosas se halla por con-
siguiente, que aun permaneciendo todo como estd, siga acreciendo
sin limites el comercio entre los dos Oceanos. Aun mas acre-
cerd despues que se haya establecido s¢lidamente el paso del
estrecho de Magallanes. El aumento proveniente de las mayores
facilidades  que ofreceria el Istmo, no puede tener otro orijen
que el consumo de mercancias, efectuado por una diminucion de
precios, y esta diminucion seria proporcionada 4 las ganancias 4
que diera lugar la mayor prontitud y seguridad de'la nueva
ruta.  La mayor seguridad se representa en el comercio por una’
rebaja en los premios de seguros, y cuando esta ‘rebaja no
acontece la seguridad no significa nada. Nosotros creemos firme-
mente que casi puede contarse por nada la minoracion en los
premios de seguros despues que el comercio tomase esta senda;!
porque hoy son ya muy bajos 4 virtud de las escasas pérdidas, qué
comparadas @ los negocios, se esperimentan en la navegacion al
rededor del Cabo. Queda solo figurando el ahorro de tiempo,
6 sea la utilidad que consiste en un mayor rendimiento del ca-
pital y del trabajo. - Queda reducida toda la ventaja dela via
del Istmo & un aumento de consumo en proporcion & la rebaja
de precios que permitiese aquel mayor rendimiento.  Pero ¢ qué
viene & ser ese rendimiento? Puede calcularse con bastante
aprocsimacion. Kl ahorro de tiempo para los negocios no puede
esceder ‘de dos meses, y este mismo no tendria lugar sino en
los destinados & los paises mas favorecidos por el nuevo érden
de cosas. En los de otros seria mucho menor, y en algunos cast
despreciable. - | Un ahorro de dos meses puede estimarse en cuatro
por ciento: los negocios dejan en América anualmente veinticinco,
término medio. La coneurrencia haria ceder esto mismo 4 los
consumidores, como sucede siempre en las ganancias inopinadas
que no cuestan un aumento de trabajo ni mayores anticipa-
ciones.  Reducido & noventa i seis ‘el valor de cada cien pesos,
pueden hacerse nuevas compras por valor de la vijésima quinta
parte de las anteriores. [El aumento de consumo en esta pro-
porcion deja una gahancia de uno por ciento anual. Uno por
ciento anual! hé aqui las ventajas positivas y permanentes de Ia
nueva ruta para los negocios (16). ; Merecen ellas la atenciot
de los gobiernos poderoses *~~Nosotros no respondemos sino con
la historia del proyecto de franquear el Istmo. Silas grandes
potencias lo hubieran’ querido. el Tstmo no seria hoi una barrera
entre: los dos Oceanos.  Esta débil garganta habria cedido al
hierro formidable de la raza europea, y aun sus montanas, abiertus
4
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eni alas, habrian dejado libre el paso & las naves orgullosas de
los hijos del Ciucaso.

En el andlisis precedente hemos supuestd que los gastos
de trasporte por la nueva via fuesen iguales 4 los que hoi se
causan por el Cabo de Hornos, incluyendo los costos de pasaje
del Istmo. Estos costos son, el derecho impuesto por la con-
duccion 6 por el paso, en favor de la empresa, y los gastos de
desembarques y embarques, almacenajes, comisiones &c. Deben
ser muy pequefios para que no hagan subir los gastos jenerales
a mayor cantidad que la que importan hoy doblandose el Cabo,
y quede & lo ménos de atractivo el ahorro de tiempo y sus
efectos. Apuntemos el precio de los fletes actuales al rededor
del Cabo y por la via del Istmo, en dos viajes, uno al Per( y
otro a Centro-América, que son de los mas desiguales.

De Inglaterra al Callao se pagan cincuenta chelines (6 12
pesos 4 reales) por tonelada, y del Callao 4 Inglaterra euatro
6 cinco libras (6 20 @& 25 pesos). Término medio entre ambos
fletes, 17 pesos 4 reales. De Inglaterra 4 Chagres no baja de
dos libras (6 10 pesos), y de Panam4 al Callao son 12 pesos:
suma 22 pesos.—Segun esto, un viaje por el Cabo. al Per( seria
hoy mucho mas economico, aun cuando se pasase el Istmo de
balde, No sucede lo mismo en el viaje & Centro-América. De
Inglllaterrz 4 este pais y & Mé¢jico, vale la tonelada ciento veinte
chelines (30 pesos). De Panami no puede ser mas de una libra
(5 pesos); que con los diez de Inglaterra 4 Chagres hacen solo 15.
Tendria pues un ahorro de la mitad del costo el comercio de
Centro-América pasando por €l Istme, sin eontar con los gastod
del transito.—Hay ademas que entrar en otras consideraciones.
Cualquiera notari, que abierta la comunicacion del Istmo, grandes
cambios se habrian de seguir. Los viajes de Inglaterra & Chagres
son hoy nules, y de Panamé 4 donde quiera son raros; no hay
competencia ni repeticion, que tanto influyen en la baja del
precio de todos los servicios. Las razomes para que sucediese
son muy pahnarias. El fandamento de los fletes consiste en el
trabajo de los duehos de buque, 6 en el sueldo al capiten, en
los salarios de marineros, viveres, ¢ interes del valor del buque
junto con los gastos de su conservacion. Todo esto disminuye,
disminuyendo el tiempo de viaje; por lo que puede asegurarse,
que los fletes de mar en la direceion del Istmo serdn menores
que por el Cabo en el caso de un gran canal, y mo mayores
en el de un eamine, ¢ pegueno canal. Hacemos esta diferencia,
porque los gastos dividides se aumentan, y dos fletes entre Europa
y América (como habria, pasando el Istmo por tierra 6 por rios),
no equivaldrian & umo solo de puerto & puerto. La ventaja de
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un_gran canal sobre un camino 6 pequeflo canal para las nego-
ciaciones, es dmaslado evidente. Lo es tambien por 1o mismo
para los empresarlos Pero un gran canal demanda gastos enormes,
que no pide otra via de comunicacion, Ademas,aun euando no
haya monomla en los costes de viaje, habiéndolo de ’t}empg
resulta siempre un meotivo bastante de preferencia.

De todo se deduce, que no hai datos segures para ﬁﬁﬂr
el derecho que podria impoperse en €l trémsito por el eanal ¢
camino, ni los otros  gastos de igual naturaleza gque podrian
sufrir los cargamentos, Varios intelijentes han indicade el de
dos pesos de derecho por tonelada, y siendo modico, lo admi-
tiremos: Los demas gastos de tramsito, comisiones, embarques
y desembarques, almacenaje &c. tal wez mno exeederian de
otro tanto.

Cierto es que las naqones, 6 mejor dicho, los Gobiernos,
4 diferencia de los empresarios privados, no piden 4 sus obras
un  rédito preciso: mntenta\nse con que ellas dejen un beneficio
i sus stbditos, 4 acaso al jénero humano. Pero esto no es
decir que desatiendan la proporcion entre €l beneficio y las
erogaciones que demanda. Buscan, al conirario, equivalencin;

v Jas naciones mas ricas, siendo tambien las mas sibias, cal:
culan esto siempre con mucha esactitud. No es menos improbable,
que  para hacer frente & los gastos requerldos por una gran
obra en el Istmo, renniesen sus medios A fin de hacer menor
para cada una la desproporcion entre las utilidades iy los sa-
crificios; . Las grandes naciones son rivales, y punca se ligan
sino. para consultar su seguridad. Fuera de este eireulo, tode
es emulacion. Hacen tratados para eoncederse reciprocamente
wentagas. que de otro mode no lograrian; pero en la compe-
tencia umiversal, en cl gran teatro y en el gran mercado del
wundo, sus esfuerzos van siempre por diversos -eaminos. - Nin-
guna pretende sino ser sola, y apénas evitan en sus hestili-
dades, que lleguen 4 ser 4 mano armada. Tampoeo puede
sostenerse que reunidas hiciesen lo que no se atreverian 4 hacer
cada mna de por si. La que emprendiese nuestra comunicacion
podria contar con hacer & las ofras sus fributarins, y si este
estimulo mo es bastante paraindemnizarla ¢lo seria Ja divisien,
de los gastos 7 Por lo que hace 4 sus facultades parciales, po
hai para qué decir que bastarian las de eu&lqmera de ellat
para emprender sola.
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Hasta aqui hemos visto el interes “de las grandes naciones
bajo el aspecto de la politica comercial. ~ Como simples espe-
culadoras, tendrian  que sujetarse 4 los principios "‘de toda espe-
culacion; asi ' como las compaiiias particulares. © Veamos ‘ahora
los motivos: que ‘estas compafilas pueden tener, 6 de otro modo,
las” ganancias que pueden esperar de una obra que franquease
el Istmo. Para este cilculo se necesitan datos seguros y pre-
cisos. ' Su base es el namero de toneladas de efectos que
pasaran’ por el Istmo, 'y el impuesto, o derecho de trimsito,
con'que fuesen gravadas. Ya hemos apuntado el derecho mi-
ximo que podria senalarse para que aun tuviesen interes los
negocios en  frecuentar esta ruta: el namero de toneladas de-
pende del curso' definitivo del comercio, ‘segun  vamos 4 ver.
© Tenemos ya dicho cuales serian los' negocios que tomarian
la direccion del Istmo, y cuales no. Repitdmoslo aqui: ““Regla
jeneral (dice' Mr. Chevallier), los viajes que ‘se acortarian
abriendo el Istmo de - Panamd son principalmente los que se
hacen doblando’ el Cabo de Hornos.” = Estos viajes son los de
Europa y los ‘Estados Unidos & los paises Americanos situados
sobre el Pacifico, y 'las kslas 'de la' Polinesia; item mag, los de
los “dichos Estados Unidos ‘4 la- China, India y paises orientales
en' jeneral.  Los viajes que hoi s¢ hacen de Kuropa 4 estos
Gltimos paises continuarian 'mui probablementé ‘por el Cabo de
Buena Esperanza. - Pero’ lo que no - admite’ jénero de  duda
es, que franqueado el Istmo de Suez, como6 lo serd infalible-
mente, las negociaciones europeas adoptarin con toda certi-
dumbre esta ‘corta via, que les abreviard su viaje enla mitad.
Enténces (y ‘este tiempo no ‘hai por qué mirarlo inas distante
que el de la obra de’ Panami) nuestro Tstmo no debe tener
la mas remota esperanza de ver pasar los ‘negocios europeos
con el Oriente.  Tambien deben: escluirse las negociaciones de
Chile con 'Europa y los Hstados Unidos. El ahorro de tiempo
que tendrian por Panami es insignificante 6 mnulo, y es probble
que ‘las ventajas de wna especulacion directa se prefieran  en
todo caso. ' De otro modo, Chile vendria 4 ser el tltimo en
la. escala, asi ‘como hoi es el primero: eambio 'que élno per-
donard esfuerzo por evitar. Sus tentajivas para’ asegurar Ju
navegacion por vapor del estrecho de Magallanes, son hijas del
temor que le inspira la apertura del Istmo; y si él lograsus
deseos, tambien puede contar con haberse salvado de la postri-
meria que le amenaza,
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No es fieil determinar con nimia esactitud el nfimero de
toneladas que . forman anualmente las negociaciones ' de los ‘paises
que pasarian las suyas ‘por nuestro Istmo.  Para lograrlo seria
preciso. tener, a la yista- los cuadros de su importe, :lo que 1o
es posible en el lugar donde escribimos. ' Debemos por tanto
conformarnos ‘con un cilculo aproximado. Segun los Documentos
sobre el . comercio esterior publicados en Francia por el Minis-
terio. de, Comercio, el movimiento mercantil en el gran Oceano,
de las cuatro naciones comerciales de primer Grden, Gran
Bretana, Francia, los. Estados Unidos y - los Paises' Bajos, jun-
tando importaciones v esportaciones, ha sido asi: ‘en 1839 de
2,453 buques y 983,890 toneladas; en 1840 de 2,532 buques;
¥, 1,000,995 toneladas; en-1841 de 2,966 buques y 1,208,762
toneladas.  Es justo suponer - que el aumento haya seguido,
¥ que hoi no bajen de 1,500,000 las toneladas 'de los
negocios . correspondientes 4 aquellas  naciones. § Qué parte
de este total puede  sefialarse & los mnegocios que pasarian por
el Istmo?  Nosotros estamos persuadidos de que el comereio
de las cuatro naciones mencionadas con los paises de Oriente,
es doble del. que hacen hoi por el Cabo de Hornos con' los
Hispano-americanos, y las Islas de Nueva Zelanda, Sandwich,
las Marquesas &e. - Asi, no corresponde al comercio del Cabo
de Hornos. sino’ un tercio: 500,000 toncladas. Rebajemos las
que  pertenezcan .al consumo y esportacion particulares de Chile,
Y que no serin menos de un quinto: 100,000. = Pero agregue-
mos las del: comercio de ‘los Estados Unidos' con ‘el Oriente,
que no dejard de ser igual & 200,000; como tambien el importe
del - comercio hecho con los citados paises ' por los buques es:
panoles,  italianos, prusianos, y de las ciudades ansidticas, que
puede estimarse en 100,000 toneladas. Y tendremos que (500,000~
100,000) +-200,000--100,000= 700,000. No pasarian’ pues,
mas de 700,000 toneladas de mercancias por el canal del Istmo,
V. acaso ni tanto en el evento de un camino. ' Partiendo de
esta base,  y suponiendo el derecho de trinsito dos pesos por
tonelada, resultan 1,400,000 pesos de producto bruto para los
empresarios. Ahora ' pues; - el presupuesto de Mr. Garella para
un; canal .maritimo es, como vimos en su lugar, 180,000,000
de frances, 6! sea 26,000,000 de pesos, y su cinco por ciento
son. 1,300,000. ~EL producto del derecho ‘excede por ‘tanto en
cien mil pesos 4- esta (iltima cantidad; empero  deduciendo’ los
gastos..de - conservacion, ‘es mui probable 'que no tuviesen los!
elpresarios mas- de un-cinco ~por-ciento de ganancia, que €8
el cileulo de Mr: Garella;: Todo considerado, la utilidad neta
no seria inferior 4 un cinco por ciento del capital empleado.’



i Pero esta utilided en muna obra lenta v lejana, que habria de
tardar ¢n concluirse algunos ahos, sin producir mada entre
tanto, 'y que mo rendiria ni aun aguella ganancia sino despues
de regularizado el comercio por da nueva wia, esta utilidad,
decimos, es bastante para empresarios privados ?  Nosotros no
o creemos. | Recuerdese tambien que €l goce de la obra no
seria . perpetuo para los empresarios, quienes quiera que fueser.
Ella seria entregada 4 la Repablica despuesde un término mas
6 menos largo, dentro del cual habria que reembolsar el ca-
pital mismo. Y para eso ¢ bastaria igualmente el cinco por
ciento? De -otro lado, no admite duda que un presupuesto
menor que el de Mr. Garella, una suma que no pasase de
diez millones de pesos, rendiria grandes utilidades. En el caso de
un cammo, €l gasto mo puede ser jamas ni de tanto; pero la
cantidad de mercancias que transitasen tampoco seria igual.
mente grande. Atendida esta compensacion, la ‘ganancia para
los empresarios seria quizi la misma, cualquiera que fuese el
jénero de comunmicacion. La diferencia de gastos, sinembargo,
hace una diferencia tambien en las probabilidades; de ‘modo que
un camino seria mas hacedero por empresarios ‘privades. No
hemos incluido en las ganancias lo que dejarian los pasajeros
y la correspondencia, asi porque esto mo seria gran cosa, como
porque quizd tampoeo tomarian mnuestra ruta los efectos mui
voluminoesos en €l caso de un camino, cuyas mayores probabili-
dades acabamos de indicar. :

Debe de haber con todo algunas causas especiales para que
las companias privadas que pudieran ejecutar esta obra no la
acometan,  Desde 1824 se han estado haciendo solicitudes &
nuestro gobierno para que conceda privilejios: muchas de estas
solicitudes han sido atendidas, y nada se ha hecho. Pero
para no hablar sino de aquellas que han sido plenamente acojidas,
y en que ha mediado un verdadero contrato entre las auto-
ridades y algunos particulares, recuérdense los privilejios otor-
gados al Consul Mac-Gregor en 1831, al Sr. Justo Paredes
en 1833, al titulado baron de Thierry en 1835, 4 Mr. Biddle
en 1836, y 4 la compania franco-granadina en 1838, Sea
que desconfien de nuestra consolidacion politica, séa que les
arredre el no saber 4 punto fijo los gastos y las utilidades,
ninguna compahia capaz de llevar 4 ejecucionla obra de eomu-
nicar los dos mares se ha presentado’ hasta ahora obtando 4l
privilejio para hacerla (*). Todas las «que se han presentado, ¥y

(*) Téngase precente que esto se decia en noviembre
de 1845,
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han obtenido las facultades necesarias, han: manifestado 4 toda
luz ' su impotencia. © No diremos que su émimo  haya sido
engpfiarnos; pero si que no contando  vealmente con fondos;
sino esperdndolos de suscripciones, O confiando quizd en vender
sus privilejios, no han sido escrupulosas en los peligros que
podria correr la empresa. Istos temeres se quedan para los
que han de arriesgar gruesos capitales en rejiones remotas sin
ver su manejo, sin saber si estin segurcs, 'y sin poder des:
eansar en una ganancia positiva ¢ Se estrafard ahora que nin-
guno de los privilejiados para la apertura del Istmo haya sido
capaz ‘de ejecutarla?  Esto no ha sido casualidad, ni obra
malévola de un destino hrevocablemente adverso. Todos . los
hechos tienen sus causas necesarias: todas las causas tienen
gus efectos.  Cuando no se estudian debidamente ¢ qué suce-
derd? Lo que nos ha sucedido & nosotros. Hemos sido
juguete de nuestra credulidad, y hemos estado soliande gui-
nieras 4 merced del mas despreciable aventurero. i
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Tales son las probabilidades de la apertura del Istmo de
Panamé por las naciones poderosas, y por empresarios privados.
Réstanos solo investigar las que hay de que se ejecute la obra
por nuestre propio Gobierno. Es ahora la primera vez que el
Gobierno. nacional toma sériamente sobre si la empresa de comu-
nicar los dos mares, 4 consecuencia de la ley sobre caminus
sancionada por la lejislatura de.1845: ley esencialmente benéfica,
cuyos resultados seran incalculables para el progreso de la Nueva
Granada, s1 se le plantea relijiosamente, como lo esperamos.
Esta obra habia arredrado al Gobierno, que la miraba como fuera
de su poder, 6 que no habia pensado bastante en su influjo
sobre la suerte del Istmo y de toda la Reptblica. Tan grande
era la apatia sobre este asunto, especialmente en las Camaras
lejislativas, que las primeras solicitudes de particulares para em-
prender la comunicacion fueron desatendidas Nada se resolvié
sobre la peticion del jeneral Devereux en 1824, ni sobre la de
mna compailia de comereciantes de Panamd en 1826. La primera
vez que el Gobierno Supremo di6 pasos importantes y oficiosos
acerca de esta obra fué en 1827, cuande el Libertador envié
¢ Lloyd 4 hacer las esploraciones de que éntes hemos hablado.
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Pero todo ‘quedd en eso.  Posteriormente nada se¢ ha hecho por
el Gobierno; sino es conceder privilejios que han resultado ente-
ramente inatiles. Convencidos quizd los hombres patriotas de
la’ Repablica de que los medios hasta aqui empleados son inefi-
caces, han cambiado de rumbo. - La presente Administracion, que
manifiesta un gran interes por los adelantos materiales, ha resuelto,
segun las facultades otorgadas por la citada lei de caminos, aco-
meter por si la apertura de uno carretero en cualquicra de las
lineas  entre Chagres 6 Portobelo, y Panami. La imajinacion se
habia acostumbrado 4 mirar esta obra del Istmo como muy
costosa y superior 4 los recursos dela Repiblica. En cuanto & un ca-
nal, ello es evidente; pero un camino suficiente para el objeto deseado
puede ejecutarse con las rentas nacionales. Aunque un presupuesto
formal no se haya hecho de su importe, esimposible que esceda de
500,000 pesos un buen mac-adams. ¢I no podri la nacion granad na
disponer de medio millon de pesos en tres O cuatrc anos? En
el actual estado del fisco nadie se atreverd 4 decir que no. Pero
para lograrlo, seria necesario observar ficlmente algunas reglas,
de las cuales es la primera y principal, que se aplicasen cien
mil pesos anuales & esto objeto, sin distraer de ellos un solo
peso, d otras. atenciones, mientras no se concluyese el " camino del
Istmo. En haciéndolo asi, y en confiando los trabajos & un hdbil
injeniero, no haya temor de que tan importante obra deje de
terminarse. Otra circunstancia 0til seria, que algunos capataces
se trajesen del estranjero para ensenar el trabajo & nuestros
zapadores y jornaleros. :

z

Empero el plan mas conveniente 4 nuestro modo de ver,
seria el de asociar al gobierno una' respetable compaiifa privada.
Los gobiernos son muy malos empresarios cuando solos. Sus
fondos se malyersan, sus trabajos se hacen mal y con lentitud,
y sus obras resultan muy costosas, quedan imperfectas, v de-
mandan crecidos gastos de conservacion. Esto se esplica. Tienen
que valerse de ajentes, 4 quienes ningun interes mueve sino el
de ganar su sueldo con el menor trabajo posible. Vense forzados
4 poner sus caudales en manos que no pueden ser nunca bas-
tante vijiladas, particularmente cuando deben emplearlos en com-
pras de materiales 6 en otros objetos indeterminados. Este
principio es trivial en economia politica.

- Hay una compania que reune las mejores circunstancias
para-esta asociacion, y esla Real de los vapores del Atlintico.
Cuenta ademas de sus propios fondos, con la proteccion del
Gobierno ingles, y tiene miras & inteteses muy conformes con el
proyecto de camino para el Istmo anungiade por. el Poder Fje-
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cutivo de la Repiblica en su decreto en ejecucion de la l2y sobre
caminos nacionales. Ambos se han fijado en la linea de Portobelo
a Panamd; ambos quieren un camino de Mac-adams; ambos
estén persuadidos de que lo mas conveniente es lo mas pronto,
¥ que lo mas pronto es lo menos costoso; ambos se proponen una
obra, que aunque no sea la mejor para atraer el comercio jeneral,
pueda conducir ficilmente pasajeros, correspondencia y efectos
livianos, que es lo mas util para el comercio inglés, siendo tam-
bien lo mas necesario para reanimar las dos provincias de Panams3,
y Veraguas.

Asociaciones de esta clase tienen, como es sabido, la ventaja
de unir 4 la respetabilidad y 4 los fondos del Gobierno, la acti-
vidad, economia y eficacia de los trabajos particulares. Reco-
mendamos esta idea 4 la consideracion del Gobierno granadino;
pero no somos de parecer que por ningun motivo se difiera Ia
obra del camino al traves del Istmo, aun cuando no haya otra
esperanza sino que el Gobierno solo la emprenda. Podria invitar
4 la compania Real de los vapores, 6 4 otras, (*) anunciando
los términosen que se halla dispuesto 4 entrar en una asocia-
cion; pero manifestando 4 la vez, que procederd inmediatamente %
los trabajos, y que si aquellas no ocurren oportunamente, no se les
aguardari. Si, no se les aguardard; porque esta obra es de una
urjencia_estremada. Veinticuatro afios hé. que nos independimos
de Espafia, 4 quien se imputé no haber consultado los intereses
del Istmo, sino al contrario, profesado una politica ruin y tene-
brosa; y en veinticuatro afios de gobierno republicano, liberal,
filintropo y justo, las cosas se hallan en el mismo estado que
en 1821. Las dos provincias del Istmo, perdido su comercio, que
era su Gnica industria, han caido en el abatimiento y la miseria mas
horribles, y para renacer 4 la vida reclaman todo Jjénero de arbitrios.

Un peligrosisimo escollo amenaza 4 esta obra, como &
todos los caminos nacionales que han de emprenderse en virtud
de la lei de la materia: el aciago teorismo, 4 que somos tan
inclinados en esta tierra, y que tanto ha aflijido 4 las adminis.
traciones anteriores. Todo se vuelve teérico en la Nueva
Granada, aun las cosas queson por sunaturaleza esencialmente
pricticas. Esta enorme desgracia tendremos que lamentar en
la ejecucion de lasutilisimas obras proyectadas, si quieren aco-
meterse todas i la vez, repartiendo la atencion, los caudales y
los obreros en toda la estension de la Repablica. El resultado

(*) Una nueva compaiiia anglo-francesa ha pedido el privilejio por
medio de Mr. Klaine, gjente suyo, que se halla en esta capital. Dicese

que ofrece todas las garantias necesarias. Ojald pueda arreglarse
con el Gobierno. :

5
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infalible serd que cada obra marche lenta y defectuosamente con sus
pequenos recursos, mientras que una sola, acometida con todos los
medios de que se puede disponer, terminaria en breve, y quedaria
tan perfecta como fuese posible. (*). Toda la dificultad en este sis-
tema consistiria en la graduacion de los trabajos; pero toca al Gobier-
no  establecer imparcialmente su orden, segun la importanciay la
mayor necesidad de cada una. Creemos que no seria imposible per-
suadir de la justicia y de la’ verdad en este ordenamiento. ; No
es claro, por cjemplo, que la primera de todas las obras
deberia ser el camino del Istmo, ya se considere el tristisimo
estado de estas provincias, ya la trascendencia de aquel para
toda la Repiiblica? Por otra parte, la comunicacion de los
dos mares amanaza emprenderse por otras lineas: que cuen
fuera de la Nueva Granada, v si ofra nacion se nosadelanta
en clla despues de tantas esperanzas bwladas y renacidas siem-
pre, la ruina de este interesante pais quedard plenamente con-
sumada, toda esperanza morird enténces, y la - Republica ge
habra privado por inercia de un medio brillante de prosperidad.
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Toca ya enumerar los beneficios que de la franca comu-
nhicacion entre las costas Norte y Sur del Istmo deben resultar
4 los habitantes del pais. Es este un punto sobre el cual se
ha declamado mucho, y que es indispensable ilustrar imparcial-
mente. Nada de metaforas ni hipérboles; la verdad, la sencilla
verdad sacada de un frio y detenido anilisis, es lo que con-
viene buscar en un asunto ligado con intereses materiales y
no poéticos. La decepcion en todo caso no daharia sino &
nosotros mismos.

Cualquiera que sea la diferencia entre un canal y un
camino para el comercio jeneral y para los empresarios de la
obra, el interes particular del Istmo reclama de preferencia la
apertura de un camino. Los buques pasarian el canal sin dejar
otro rastro que el desconsuelo de verlos alejarse con las rique-
zas destinadas 4 otros paises.  Qué motivos podrian tener
‘para visitarnos ? Las naves que hoi parten de Furopa 4 las
costas del Pacifico hacen mui corricntemente su navegacion

(*) Estamos persuadidos de que esta idea es irvealizable, por
qite se oponen @ ella los zelos de las diferentes’ provincias. :
. !
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sin -escalas, 'y otro tanto: deberiamos: esperar. cuando- en’ ez de
montar -el Cabo de Hornos' surcasen nuestras aguas.. No se
hacen escalas sino por causa ~de averias, para refrescar viveres,
6 para observar el mercado y tentar alguna venta de paso.
Las  averias no son cosa frecuente, y lo serian menos cuando
se tomase esta: ruta, mas segura que la del Cabo. 'Peroen
suma ¢ qué dejan ellas 4 los puertos de reparacion? ~Una pe-
quena utilidad 4 ciertas artes, La renovacion de viveres no
merece la pena 'de  considerarse: tendria lugar pocas veces, y
no: es punto en que pueda cifrar  un pueblo su prosperidad.
Algun: aumento en la produccion y venta de ciertos comestibles:
no es mas la utilidad. la tentativa de venta - es imposible.’
Nuestro mercado es esencialmente ruin, 'y mo- dejarda de serlo
sino  cuando haya iudustria. Para esto no se necesita de canaly
ni vendria con el sino de  un modo indirecto. La industria
tiene otros ' obstaculos que pueden eliminarse en ‘todo tiempo.
Sin .embargo, es el {mico aspecto bajo el que un canal podria
darnos -algunas ventajas. Pero mo es esta la clase de comu-
nicacion mas propia para despertar muestra industria, que no
tanto demanda vias + de: esportacion, como brazos, intelijencia
v, capitales.

No hai fundamento para ‘creer que Panamd, en la hipétesis
“dada, viniese: 4 'ocupar esactamente el lugar que hoi “tiene
Valparaiso. = Seria en-verdad, la primera en la nueva ruta; pero
no: seriay como ‘aquel, un puerto’ de deposito para‘ el comercio
de todo el litoral.  Anté todo obsérvese, que el comercio mo-
derno tiende sin cesar & poner las mercancias en manos del
consumidor; de ‘donde puede inferirse, que aun sin la apertura
del Tstmo, Chile perderia esa superioridad que hoi tiene; luego
que Bolivia, el Pert y el Feuador, pacificados enteramente y
consagrados. 4 la industiia, produjesen y ~consumiesen mucho-
mas ‘que ahora; porque las negociaciones se harian todas direc-
tamente. Esta es obra del - tiempo; mas cuando quiera que sea,
el pais  que tenga entonces el cetro del comercioen el Pacfico,
lo perdera, Chile, ademas, ha gozado de circunstancias parti-
cualares, que ‘han influido en su prosperidad y en el rango &
que se ha' elevadoo Valparaiso. Aquella Reptiblica  ha’ sido la
primera donde #e ha establecido = formalmente ‘el ‘6rden y ha
empezado: 4 'desarrollarse (la - industria; mientras que su clima
v -la libertad ~de sus leyes fiscales han fovorecido notablemente
el ' comercio. Nosotros tenemos, es verdad, el famoso decreto’
de 25 desmayo «de 1835+ (hoialalei 120 part. 2. ® =trat. 1.9
dela:‘Reeopilacion Granadina,) que ‘en .doce articulos conceder
las mayores libertades 'y ‘esenciones al comercio ‘de los cantones:
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de Portobelo y Panamd, y que luego en el décimo tercio
declara, que ellas no tendrém lugar Aasta que mo se establezca
una comunicacion franca entre los dos oceanos por dichos cantones,
sea por un canal 6 sea por caminos de carriles de hierro. Pero
quién puede ' asegurar que asi como se usé con los diputados
del Istmo de tan miserable artificio, no se derogaria tambien
la lei cuando tuviésemos una franca eomunicacion entre los dos
mares? I sin necesidad de derogarla gpor qué nose declararia
en el caso de un camino de Mac-adams que la lei no habla
sino de camino de carriles dehierro? Esta interpretacion seria
estrictamente legal, y acabaria de hacer nugatorio un acto
lejislativo ya ridiculo desde su nacimiento. Nosotros confiamos
en que el Poder Ejecutivo profesaria principios de libertad mer-
cantil, pues tales son las opiniones del actual Presidente. Pero
no confiamos en que tales principios triunfen en las Cimaras.
Hai en la Nueva Granada una propension marcada & las medidas
restrictivas en materia de trifico.  La lejislacion mercantil es
cada vez mas insoportable, y sidebemos sentir que ella sufra
nuevas  reformas, es por el peligro de que todavia la empeoren
mas; asi como aquella anciana de Roma que lloraba la muerte
de Caligula por temor de que le succediese un tirano mas horrible,

- Si se observa cuidadosamente la situacion de Valparaiso y
la que ocuparia Panamé en la nueva escala del comercio del
litoral Sud-americano, convendrise en que escepto la. prioridad
local, todo lo demas seria contrario i lo que hoy pasa. Val-
paraiso es casi el Ginico puerto de introduccion para el consumo
de Chile, que es muy considerable. Partiendo de aqui hasta
Californias, los consumos van disminuyendo casi gradualmente,
Muy natural, pues, ha sido que los negocios hayan designado 4
Valparaiso como un primer puerto de depésito, 4 fin de tentar
algunos despachos para el consumo de Chile, y llevar el resto
4 los demas puertos: Arica, Callao, Paita Guayaquil, Buenaven-
tura, Panama &e, ;Qué sucederia siendo Panami el primer
puerto en el 6rden de localidades? Los consumos del pais, ni
aun todos los de las provincias vecinas ofrecerian cebo bastante
para crear un depdsito, de donde se estrajese para los otros
puntos lo ‘que aqui no habia tenido despacho. Todo habria que
estraerlo, y asi valdria mas llevarlo directamente 4 los puertos de
consumo. Puede asegurarse que enténces no habria ningun
depésito jeneral, sino que cada uno de los principales phertos,
Guayaquil, Callao, Valparaiso y Panami muy en pequefio, lo
gerian de sus pueblos comarcanos. Tal es 4 lo menos nuestro
modo de ver las cosas. Pero en todo caso, no se debe dar una
gran importancia 4 la calidad de simple depésito, cuando el pais

’
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no tiene en #i mismo medios de utilizar esta condicion, es decir,
industria. Las ventajas de que aqui se guardasen por los estran.
Jeros las mercancias que habrian de llevar luego & otras’partes,
se reducen al importe de los almacenes, 4 los derechos de alma-
cenaje, y al establecimiento de algunos vecinos mas como ajentes
0 comisionistas.

Un canal interior para buques menores produciria los mismos
efectos que un ecamino.  Vamos 4 indagarlos.

La causa principal de los errores 6 exajeraciones que sobre
los beneficios para nosotros de una franca comunicacion por el
Istmo se han propalado; nacen de una hipotesis falsa. Sup6-
nese que abierta la comunicacion, las cosas volverian enteramente
al estado antiguo, en que los comerciantes del Istmo hacian tan
buenos negocios en tado el litoral, Un camino es mucho mas
aproposito que un gran canal para convertir el pais en deposito
de las mercancias destinadas 4 los otros estados Sud-americanos
del Pacificoy 4 las Islas de la Polinesia; pero aun en este caso,
bastante probable, y {inico en que podrian nuestros comerciantes
derivar algunas utilidades, las cosas no pasarian para ellog
como 4ntes,  Hallibase enténces el comercio de trénsito
en nuestras solas manos & virtud de Ja politica espafiola, que
negaba la concurrencia 4 los estranjeros, 4 esos estranjeros activos
¢ intelijentes, que 4 haber sido enténces admitidos, como hoy,
4 una igual competencia, habrian absorbido los negocios. Méjico,
pues, y Centro-América y el Cauca, y Guayaquil y el Perdi, no
seran abastecidos esclusivamente por nosotros, abiérto el camino
entre los dos Oceanos, y convertido Panamé en un gran deposito,
Los comerciantes del Istmo lucharin desventajosamente, si es
que llegan a luchar, con los activos traficantes de Europa y los
Estados Unidos: con los ingleses, holandeses y yankees. Esta
comparacion no merece la pena de hacerse formalmente. Si,
ya lo hemos dicho en otra ocasion: “nosotros no volveremos 4
ser los fenicios de estas rejiones;” y si en semejante hipotesis
descansan las ponderadas utilidades que nos acarreari la franca
comunicacion de los dos mares, preciso es convenir en que ellas
carecen de fundamento,

Pero en cambio, su influjo sobre la industria serh muy
grande, La obra supone, en primer lugar, la inversion de grandes
sumas, que se importarin en el pais, ya en forma de numerario,
ya de instrumentos, utensilios y otros efectos. Supone asimismo
el ingreso de muchas personas, como directores, trabajadores,
sobrestantes, y despues empleados en el camino, traficantes,
comisionistas y ajentes. Los nuevos valores v los nuevos habi.
tantes abririn un consumo estenso 4 todos nuestros productos,



aumentando  indefinidamente - su pedido. - Fos atractivos de estas
ganancias’ despertaran el espivitu de trabajo, de que nos darian
por: otra parte-un buen ejemplo los  pobladores) estranjeros. Kl
pais ‘serd mas conocido, v reputado en breve de magnifico campo
para la industria, llamard una copiosa inmigracion, que nos dark
lo que mas necesitamos, intelijencia y brazos. Causas son estas
poderosas para desarrollar con rapidez nuestra agricultura, mineria.
ganaderia, pesca, ¢ infinidad de otros ramos de trabajo productivo,
que hoy duermen profundamente. Seremos entdnces productores
en todos esos ramos, seremos tambien verdaderos comerciantes,
cambiando los productos indijenas con los productos estranjeros.

Considerado como via de esportacion de nuestros productos,
el camino serd atil, si bien no necesario. Las poblaciones del
Istmo se hallan casi todas sobre el Pacifico, por donde podrian
sacar hoy sus frutos @ los paises del Sur, si estos fratos exis-
tiesen en cantidad bastante. Pero aunque tales paises pueden ser
buen mercado para muchos de nuestros productos tropicales,
aun es mejor que el namero de los mercados se  aumente,
pues acaso Chile seria elinico que tendriamos en esta direccion.
Los demas Estados tienen en si mismos las producciones de los
tropicos. Nuestros! pobres industriales tendrian, ademas, un esti-
mulo mayor para dedicarse al trabajo cuando hubiese un imme-
diato pedido de sus articulos, como lo habria, traficado el camino
por mumerosos comerciantes. Sibese que: el agricultor, el’ gana-
dero y el minera no dan salida 4 sus productos sino por la mano
intermedia «del comercio esterior, ¥ *que esta ocupacion distinta
de las otras se halla hoi mui limitadaen el Istmo, entre otras
causas, . por el gran costo de la : conduccion por el ‘morte de
nuestros  voluminosos frutos, que  bien querriamos levar 4 los
estranjeros en pago de lo que les tomamos en las Antillas y los
Estados 'Unidos. -

Por (ltimo, los beneficios de la civilizacion, traidos por el
contacto frecuente con los paises mas adelantados, no serian los*
menores  debidos 4 la franca comunicacion de los dos mares.
Otros muchos pudiéramos enumerar, como. el valor de las tierras
y de los edificios; pero ellos serian mas bien resultado inmediato
del progreso de la industria y de la poblacion. La industria v
la_poblacion aumentaran, es verdad, con el caminos pero tambien
pueden hacerlo isin €l Sus verdaderas trabas son- la.falta ‘de”
conocimientos industriales y de aficion al:/trabajo; ‘que podrian
desaparecer hoy mismo: con algunos  esfuerzos.

Una ventaja digna de mencionarse, -y ques serd comun 4
muchas otras provineias ide la -Rep@blica, -consiste ‘enla:mayor?
baratura coa que recibiremos las mercanciasrestranjeras denuestrs
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propio; congumo. « Es la misma utilidad quela obta estd destinada
d producir & los diversos paises.que hacen su ' comercio por el
Cabe' de Hornos, pero ' elevada al' méesimo.  Lays provincias de
Panami y Veraguas reciben ahora por Chagres sus efectos estran-
jeros, v esportan por alli los que dan en pago. - Sibese bien
que el trinsito del Istmoren la actualidad es tan costoso, que no
faltan ejemplares: de mnegociaciones: hechas con”el Perfi sobre los
mismos efectos que alli se han llevado por el Cabo, ¥ 'que hoy
son pocos los comerciantes que no estén persuadidos de que
aquel mercado les proporciona mas conveniencia que el de Jamaica.
Podemos referir el hecho de _dos barriles de cerveza enviados de
obsequio de Jamaica 4 un comerciante de esta ciudad, que le
costaron mas por su conduccion ‘que silos hubiese comprado venidos
por el Cabo de Hornos. Asi, el pais mas favorecido de la natu-
raleza por su situacion, es hoy el mas agraviado < por las cir-
cunstancias. : > 020G

Las provincias 'meridionales de la Nueva Granada sobre el
Pacifico, Chocd, Buenaventuva, Pasto, Cauca y Popayan, esperi-
mentan hoy: en su comercio  esterior todos los inconvenientes,
asi: del Cabo de Hornos, como del Istmo de Panamg. Sus mers
cancias compradas en el Pera: 6 Chile, son de las que han doblado
cl ‘Cabo, y las llevadas de Jamaica transitan por:el Istmo: en
ambos casos el recargo de precios es manifiesto, y en cuantoi
esto las mencionadas  provincias se hallan en una situacion, si no
peor, tan mala como la nuestra. Diversas serian las circuns-
tancias despues de establecida una franca comunicacion de ‘ung
d-otro mar. Nuestros hermanos del Sur abrazarian definitiva.
mente la via nacional, que hoy no frecuentan sino alternada-
mente conla del Cabo de Hornos en la angustiosa incertidumbre
des su escaso comercio. ' Sus frutos, ademas, encontrarian una
ficil salida por nuestro camino para los paises tras-atlinticos, y.
enténees: la ‘menguada industria de aquellos pueblos, hoy distantes
de todos los mercados, pulularia animada por el aliciente de una
segura y provechosa venta. ! '

Otras ventajas perceptibles derivaranse del camino del Tstmg
para toda la Repiblica. ~Sin hablar del caso en que connvertidog
sus puertos Norte y Sur en otros tantos depésitos jenerales pard
las ‘respectivas: costas, todas 6 casi todas las<provincias se pro-
veyesen aqui de sus efectos de consumo, la ficil comunicacion
de  las provincias setentrionales con las meridionales, no es“in
beneficio poco valioso. Bl trinsito espedito de tropas, de Chte
dales vy de correspondencia, contribuirian & la mejor adniinigera.
cion, priblica; voaeaso se entablardn  entre esos pueblos

A _ de una
misma nacion; que-hoy se’hallan geparados pof grandes

obstan
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culos naturales, nuevas y productivas relaciones de conerdio, &
aun cuando golo gean de union; de paisanaje y de amistad. ;Y
quién dice, que no influiré nuestro camino en el sostenimiento
de la paz entre la Nueva Granada y las otras naciones ? Tnte-
resadas todas, mas 6 menos, en la conservacion de un franco
paso para sus sibditos y producciones, economizarian disputas

que pudiesen turbar la buena amistad, indispensable para llenar
aquel objeto.

GOILOBM;OW.

Damos aqui término & una carrera embarazosa, aunque no
poco frecuentada, y que nos asiste la conciencia de ha-
ber hecho con la mayor imparcialidad,  El resultado jeneral
de nuestro eximen da fundado motivo para desconfiar de que
la amplia comunicacion intermarina sea una obra contempori-
nea; mas no hace desesperar de que un trabajo sencillo y su-
pletorio sea ejecutado por nuestro Gobierno, solo, 6 en aso-
giacion 4 una fuerte compafita particular. Hemos manifestado,
por otra parte, que semejante trabajo seria el mas wtil inme-
diatamente al pais. Entiéndase que al preferir un camino como
mas ventajoso i nuestros particulares intereses, no desechamos
absoluta y perennemente un gran canal, que cortando del modo
mas completo el Istmo en que habitamos, permitiese una fran-
ca comunicacion & todo buque entre los dos Oceanos.  Sabemos
bien que los intereses del jénero humano son los intereses
de todos sus miembros, y quelo atil para todo el mundo no
podria menos que serlo para nosotros. Pero tambien estamos
convencidos de que lasituacion actual de estos pueblos demanda
una palanca que obre especifia é inmediatamente, & fin de levan-
tarlos al nivel de los progresos jenerales de todos los ottos.
Cuando esto suceda, cuando 4 virtud de poderosos y particulares
estimulos el Istmo sea un pueblo industrioso que haya asegurado
su subsistencia y aun su abundancia, podremos confundir ‘sin
recelo nuestros intereses con los intereses de la humanidad. ~Ello
serd 1o solo jeneroso, mas tambien debido, ¥ no vacilo en afiadir
que conveniente.  Los sistemas restrictivos, alejadas las cir-
cunstancias que pudieran justificarlos, son en fin de cuenta
onerosos para los mismos en cuyo favor se establecieron.

Por lo demas, no se trata de escojer entre cosas igualmente
accequibles en la época presente; sino entre una obra compa-
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rativamente facil y pronta, y una dificil, costosa y de remotas
probabilidades. “El canal del Istmo es una obra de porvenir,”
ha dicho Mr. Chevallier; y en tan cortas palabras se resume
cuanto acabamos de esponer relativamente 4 la” eleccion de
‘ahora y 4 la eleccion de nuestra posteridad.  Abrase un buen.
camino provisorio entre Portobelo y Panaméi, que permita 4
pasajeros y mercancias transitar comodamente y 4 poca costa en
dos dias 4 lo mas; y dejemos 4 nuestros hijos la incumbencia
de ofrecer 4 las potencias 6 compafiias que lo pretendan el
espacio mas suceptible de cortarse por un canal maritimo, que
haga initil nuestro primer camino. No seamos ambiciosos ni
visionarios. - Dejemos que la naturaleza siga su curso propio,
que consiste en empezar por lo simple y acabar por lo com-
plicado. Probemos 4 esperimentar si un camino basta & no
para el comercio destinado 4 pasar por nuestro Istmo. Este
es un punto sobre el que no pueden hacerse aun sino conje-
turas. Faltan los datos precisos para cilculos matematicos,
Pero lo cierto es, que ninguna reforma ha sido jamas Gtil, sino
cuando ha sido gradual; y aun cuando hai razones para esceptuar
una comunicacion no destinada tanto 4 la salida de los pro-
ductos indijenas, como 4 cambiar el curso del comercio jeneral,
no tiene duda que semejante cambio nunca seria repentino, y
que: por tanto, para iniciar la revolucion basta una obra de
moderadas pretensiones, que deje lugar & otra mas perfecta.
(y mas hacedera enténces,) ideada ya para completar lo que
tan felizmente se habia principiado. ~ Nosotros, como el que
mas, desciramos ver cumplida la gran metamdrfosis que nues-
tro pais estd llamado 4 consumar. Pero tenemos poca ima-
jimacion, y no gustamos ver mas alld de lo posible, ni aun de
lo probable. Dejamos gustosos 4 los espiritus poiticos que
ge ‘diviertan creando mundos imajinarios en sus dorados en-
suenos; nosotros, entre tanto, usarémos del frio razonamiento
y de la sana critica. Estos nos dicen que no debemos aspirar.
4 mucho, no sea que lo perdimos todo, y que & guisa del
perro de la fibula, no abandonemos la modesta presa por ir
tras otra que resulte ser solo una sombra. Por reducidas que
sean nuestras aspiraciones, siempre serin bastantes en la mate~
ria que nos ocupa para variar notablemente el teatro que 4 la
vista se nos ofrece. Nesotros, 4 lo menos, si logramos ver
realizado el proyecto que como mas ficill indicimos #ntes,
cerraremos los ojos en la dulce persuasion de que nuestros hijos.
no sufrirdn, como nosotros, el dolor debuscar el trabajo, y de ser.
repelidos de todas partes por una: situacion, que no permite 4
la voluntad mas enerjica bastarse & si misma., . .
Panamé, noviembre 3 de 1845.

s as s e e e



NOTAS.

(1) Esta no es una calumnia. Véase el folleto publicado en Ldndres
en 1843, que lleva al frontis esta inscripcion: private and confidential.
(2) Articulo remitido de Kingston, Jamaica, su fecha 1. °

de mayo, inserto en el Times, junio 7 de 1845.

(3) Mr. Chevallier, que no es visionario, pero tampoco témide,
desccha semejante idea.

(4) El Heraldo de N. York de 2 de julio de 1845.

(5) La antigua Panamd fué fundada desde 1517,y la
nucva no dista mas de dos legues de sus ruinas.

(6) Canton del Darien se llama el territorio d las orillas
del golfo de San Miguel. Es el unico que conserva el nombre
primitivo de todo el Istmo, y el primero en realidad que fué
ast llomado, aungue por la parte del Nordeste.

(7) Se hallan frente d la bahia de Mandinga. _

(8) Las jeografias antiguas llaman idiferentemente Istmo
de Panamd ¢ Darign, al que scpara les dos Américas.

(9) Llamaban as? tambien el Atrato.

(10) Resulta de las investigaciones de Mr. Rouhaud, - que
st sucedia por los anos de 1647y 1648.

(11) De este error provino el nombre de Indias que sedid
a la  América, y que conservé siempre aungue modificado con
el adjetivo Occidentales.

(12) Mr. Chevallier, en su interesante opi'sculo sobre el
Istmo de Panama.

(13) Véase la Enciclopedia Britdnica, articulo “Darien,”
en donde se encuentran todos los pormenores de la historia de
esta colonia escocesa,

(14) Véase el Mapa,

(15) Fué abandonada de su gobierno por celos enire ingleses
y escoceses; y Hspana, que al principio la respetd, no paré luego
hasta arruinarle completamente. :

(16) Iste resultado mo seria sibito, pero se consumaria
al cabo de pocos anos. Mientras, las ganancias serian mayores,
dentro de los limites dichos, de donde irian bajando mas y mas.
Initil es repetir, por otro lado, que para enténces el comercio.
habria tomado un alto wvuelo por lu tendenciq jeneral € incesante
que tiene @ incrementar.

D P B S

CORRECCION.
En la pijina 5. ® linea 16, donde dice conductor, debe deciy

dérector.
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