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Homenaje

Jestis A, Diez Canseco, al eéscrilnr este  {folleto, ha
cumplido un deber de hijo y de cindadano: ha presen-
tado, severaments docomentada, una pagina dela vida
piblica de su ilostre padre el Sr. (}rﬂE Ign Pedro Diez
Canseco.

El antor, produciendo una comprobacitn fehaciente,
relata la historia del ferrocarri] de Arequips, v conclu.
ve publicando, esmeradamente fotografiadas, cartas que
revelan la alta honorabilidad v el proceder caballeres-
co de dos hombres gue figuraron en agquella época.

Con el relato sucinto vy documentado, guedan des-
vanecidos ertores y prejuicios de los que hablan de he
chos que no conocen, ¥ con la poblicacidn de las cartas
s¢ pone de relieve la pETE[]ﬂﬂHleﬂ de dos hombres guoe,
e la eambre del poder, dieron alto ejemiplo de auste
ridad politica, de patriotismo y de honrades sin tacha.

Triunfante la revoluciom de 1867, llegaron csos dus
homhbres a ocupar las mds importantes magistraturas
de la Repiiblica, v—ecaso finieo en la historia del Perfi—
sblo ejercieron el poder por el breve tiempo necesario
para convocar a elecciones, retirando en absoluto sa
nombre, ¥ aprovechando, al mismo tiempo, la oportu-
nidad de realizar obra de progreso contratando la
construccitn del ferrocarril de Arequipa. Pudieron esos
dirs hombres, con la logica dela revolucidn triunfante,
perménceer en el gohicrmo, v prefitderon retivarse a la
vitla privads: wieron correr el ore o sus pies, ¥ no se
inclinaron para recogerlo.
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Past el tiempo, ¥ va, haciendo vida de hogar, esos
dos hombres realizaron ¢l acto de desprendimicnto cx-
cepcional ¥ eaballeresco que constatan lus cartas inser-
tas en estas paginas,

calumnia, como ocarte siempre con todo el gue
figuta en el pals, pretendié abrirse paso, més cllos, sc-
renos, con la serenidad imperturbable de los hombres
de bien, dejaron correr la [rase maligna, v de vuelta
al hogar tranguilo, sin fortuna, sin ambicidn v #in ren-
COTES, Vimos, en sus altimos afnos, el ocaso  lominoso
vy bello de los grandes cindadanos, de los hombres sin
mancha.

Ha pasado mucho tiempo. El mundo ba visto ya,
con la prucha irrefutable de los hechos, que esos dos
hijos de Arequipa, que tanto hicieron por la tierra na-
tal ¥ por su patria, vivieron en la modestia, dejaron
a los suyos sin fortuna, pero legdndoles, en cambio,
¢l gjemplo de sus altas virtudes ciudadanas v privadas,
¢l nombre lmpio v el recuerdo de su moral dustera.

Bien ha hecho el autor de este folleto en usar len-
guaje sobrio v desapasionado; bien hace tambidn ¢l gue
estas lineas eseribe en no dejar trashicir la emocibn
gue le sogiere el recuerdo de los homhres a guienes es-
tus lineas se reéfiercn, Esta publicacifn es sélo un ho-
menaje e justicia histdrica, pues vinemlos de sangre,
cuando se escribe para el piblico, detienen en Ios labios,
por natural decoro, la frase de elogio ardiente, satura-
da de verdad y de justicia.

Oueden para el hogar la viva satisficeicn del nom.
bre limpio que significa bien v pureza de conuvenvia, la
cxpansion del noble orgnllo por el antepasado ilustre,
ln memoria venerable que es amparo y goia, ¥ la muda
oracion del recuerde.

f wrge Py fos .
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Introduccion

Al cumplirse 50 afios de la inauguracion de la linea
[érren entre Arequipa v la costa, he creido que seria
conveniente para la historia naconal, y, especialmente,
la de Arcquipa, marrar los hechos que precedicron ala
constraceitn de cse camine de ferrvo, recordar el estado
de la opinifn plblica respecto o la necesidad de esa
via, manifestar la poderosa influencia gue ha (enido
para el pueblo arcquipeiio ¥ todos los demas del sur
del Perfi én el sentido del progreso, tratar del origen
del puertn de Mollendo, ¥ de los cambios gque se veri-
ficirom en el truzo de la linea, en la parte del camine
proxima a la ciudad.

¥, al ocuparme de tan importante tema, no he

dido prescindir—ni podria tampoco—de la personali-
E:lﬂ del sefior general den Pedro Dz Canseco en ol
notable y traseendental acto de su gobierno proviso-
rio de 1868, al decretar ¥ contratar la  construecidn
de la via, en cumplimiento de varias leyves de los con-
gresos nacionales. para que los hombres honorables y
bien intencionados, y las generaciones futuras, le juz
guen tal como fué, animwade de an patriotismo puro y
sincern, ¥ que su figura pase a la posteridad rodeada
por la aurcola de sus virtudes civicas, v sin las som.
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bras con gue, erradog juicios o la maledicencia, tratan
de opacar la de los ciudadanos que han ejercido el
poder,

Con este propfsito, debo hacer gque se conozean,
pues asi lo exige ¢l enlto porla verdad v la justicia,
que tode hombre debe tener, hechos y ducumentos que
han permanecido ipnorados por tan large tiempo, ¥
ciue aquél no élui!:-:'n dar a la pubheidad porla extrema.
di modestia de su eardcler. Habia proeurado la pros-
peridad y engrandecimicnto de su  patria, persuadido
e que este 28 ¢l primordial deber de todo buen g{}bi,gr.
nn, sin esperar alabanzas, ¥ no se preoctpd nuneca de
ia opinién favorable o adversa de {'us hombres,

No puede ser mds  oportunc el momento actual
f:l::ll’:! este trobajo, pues se verifica e cinenentenario de
A inaneguracion de la linea, v se va a instalar el ler
Congreso de Ferrocarriles del Perfi, para solempizar el
Centenario de la Independencia Nacvional.

Trétase, pues, de un importante hecho de nuestrn
historia, de la accim que ha tenido en el orden econd-
mico, social ¥ politico, de sn aleance y resultados en
el porvenir, y del empefio que, desde la independencia,
s tuvo por sa realizacion, (1)

jeuis Antonio Hies Coarero,



(Cuando €] geueral Canseco, impulsade por un
sentimiento patridtico, decretd y privcipid la cons-
truccibn de la linea férrea de Arequipa a la costa,
no tuve en miva sino el bienesturie su suelo na-
tal, euyo progreso fué la constante aspiracion de su
vida luegoe que e inicit en la earrera piiblica, Q-
gn, tambidn, satisfacer los deseos, los grandes an-
helos de su pueblo, y de los demfs del sur del
Perd, manifestados apenas quedd consumada la in-
dependencia.

En efecto, desde los comienzos de la Repdblica
se pensh eu la construceion de nueyes caminos
entre las ciudades de Areguipa, Puno y Cuzeo, con
el ohjeto de fornentar el eomercio de importacion
y exportacion de los departawentos del sur. Fué
el primero, el Libertador Bolivar, quiem, eon la
clara visién del porvenir que tiene el genio, co-
nociendo ests gran necesidad, y penetrado del deseo
de loz habitantes de aquellos pueblos, expidid, en
20 de julio de 1825, un decreto supremo dispo-
niendo que se abriesen caminos de ruedas en lugar
de loe de herradura, que cominicasen las ciudades
de Arequipa, Puno y Cuzco, por cuenta del esta-
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do, deelarando, en los eonsiderandgs, que el co-
mercio de Aveguipa necesita un camino de carros
para introdueir sus mercaderias en el Cuzco v el
Alto Perii: gue el departamento del Cozeo sufre
o8 mayores atraros por no tener expedita una sa-
lida pura sus producciones; y fque ef departamento
de Puno debevenir a ser el eentro del comercio
entre Arequipa y el Alto Perid por medio de la la-
guna de Choenito, (el lago Titicacn),  Se comisiond,
para hacer los estudios y formar el presupuesto,
al general Althaus, militar  europso, casado eon
arequipsiin, que vino o prestar sus servicios en la
guerra de la emancipacion politica,

Al propio tiempo que Bollvar disponia, en el
Perd, la construecién de caminos de ruedas, se im-
plantabn el primer ferrocarril del mundo, en Tngla-
terra. « Bi antes se hublera conocido el impor.
tante y util invento de la aplicacion del vapor a
la locomocitn en lis vins terrestres, Bolfvar, que
sofinba econ el engrandecimiento de la América,
también habria decretado la censtruceion de ferro.
carriles en el continente.

Completando aguella disposicién  se di, por
el Congreso Nacionzl, la ley de 27 de agosto de
1853 para que se abriesen caminos de ruedus entre
eans ciudades y la de Tacna, y entre Islay y Are
quipa, reemplazando lus vias de herradura.

Las primeras iniciativas para  la coustroeeidn
de una via férrea enlre Arequipa vy la costa datan
del afio 18056, Por entonees muchos hombres, in-
teresados en el progreso nacional, eomprendiendo la
importancia de aquells obra, que se consideraba
gigantesea, v e las mds atrevidas de su elase, po-
co enmin, notable v extraordinaria, como dijeron
Blume y Echegaray, pues, en esa €poea ningin fe.
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rrocarril del mundo habia alcanzado la altara, en
tan corto trayecte, de mis de dos mil metros gue
tiene Arequipa sobre el nivel del mar, tanto que,
ol ingeniero Bernard, que habia servido en la hinea
de Valparaiso a Bantingo, estimaba el valor de la
vbra, después de recorrer la ruta, en eincuenta mi-
llones de soles; muchos hombres, peruanos v ex-
tranjeros, animosos ¥y progresistas, hacian investi-
gociones, practicaban estuidios, solicitindo de  los
poderes piblicos proteccitn v garantiag, persuadi-
dos de que el adelanto vy desmirollo de los intere.
ses industriales, y adn el progreso social de los
departamentos del sur, depeadian, teniendo como
baze la linea férrea entre la ecosta y la eiudad de
Arequipa, de la construoeeion de esa via. Barros,
Kvans, Blume, Elias y Morritz von Hippel se preo-
eupaban de tan grande empresa, habiendo, este 1l
timo, practicado varios reconocimientos de Ins dife-
rentes rutas entre Aregnipa y la costa.

Loe sefiores Carlos Basadre y doctor Mariano
Avelino Urihuela, cnataral de Tuena el primero, ¥
del Cizeo el segando, gestionaban, con enbusiasimo
v uetividad, euelus chmaras legislativas, la promul-
gaeién de una ley por la quose antorizase al go.
bierno con el objeto de gue pudiese contratar
la eonstruceidn de vins [Brrens, empleando el sis-
tema de proteccion por medio de la garantin da
nn miximun de interés. Y era natural ese deseo
de ver realizadas las muchas lineas férreas que el
pais reclamaba, pues, dice el rconomista Chevalier,
pportunamente citado por el constructor del ferro-
carril de Aneqmpa al hacer la entrega, al gobierno,
de este camino:  #21 se busean las causzas primor-
diales que han hecho fracasar, tan desgraciadamen-
te, los esfuerzos de libertad hechos por las que fue-
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ron coloniss espafiolas, entre las més traseenden.
tules es indispersable contar la praofunda indife-
rencia de sus gobiernos por las viss de comunicu.
i,

El notable publieista sefior doctor don Toribio
Pachecn, convencide de |a urgente neeesidad el
ferrocarril de Arvequipa a la costa, ejercid todo su
ascendients, haciendo valer su poderoso arraigo cer-
ca del gobiernoy el congreso, para que se decidic.
sen & llevar a eabo tan importante proyecto. Im-
pulsado por su earficter entusiasta y patrictico, es-
eribié, con gran ealor, varios articulos, en Ja «lle-
vista de Limas, probando la necesidad de esta via
férrea, la que, en suo concepto, debia constroirse
sin mfis tardanza,

La idea del ferrocarril de Arequipa pregeup-
ba y agitaba todos los &nimos,

El gobierno del mariseal Castilla, en virtud de
la ley del afio de 1860, autorizando al ejeeutivo
para la construccibn, a la mavor brevedad posibile,
del ferrocarril de Arequipa, nombrd a los distin-
guidos ingenieros sefiores Federico Blume v Manunel
Muriano lichegaray, para que hiciesen los estudios
¥ trazo, levantando planos y formando presu puestos
cont el respectivo informe.

Los ingenieros eomisionados se constituyeron
el Arequipa a prineipios del afiode 1861, eslando
de prefectn, entonces, ol sefior general don Manuel
Diez Canseco, quien se interes6, con empefio, para
que el gobierno scudiese a la comision con los
auxilios necesarios, dando a fsta todas las facili-
dades que reclamaban tan importantes trabajos.
Los comisionados, a quienes se agregaron los se-
fiores Ledn Goetschy, ingeniero ¥ matemitico, y Cé.
sar Zereceda auxiliar y comisario, después de recorrer
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o8 cawinos entre esta ecindad e Islay, y de exami-
air todos los puntes de la costa para fijarse en
6l que ds ventajas ofrecls eomo lugar de parlida
de la linea, venciendo no pocas difieultades, so-
portando fatigas, andando, onas veces a cabullo, y
ufrae a pie, a fin de estodiar Ins diferentes zeccio-
nes e todos los senderos, volvieron a Arequipa al
eabo do tres meses de asidno trabajo, encontrando
de prefectn al sefior general don  Juan Buendia,
que se entusiaemd muehfzimo eon la casi seguridad
que los ingenieros le daban de la practieabilidad
del forroearril, en el que nadie ereia, por su enorme
eoslo, ¥ porque lus difieultades del terreno, pareeia,
no podrian vencerse, Buendia ofrecid a la comizion
todas las habitaciones principales de la eqsa prefee-
- tural, gquedfndose redueido al dormitorio, para que
sivyiesen de ofieinas; vigilaba personilmente los tra-
bijos, Hamando o las personas més earacterizadas
- dela einded para que s impusiesen de ellos; vy
~ cuando estuvieron terminados eonvoed a los nota-
bles de Arequipa con el objeto de que oz exnmi-
nasen, desenvolviendo los planos en una iglesia,
pugs, por su tamafio, no eabian en las oficinas,
Entonces se encontraba en Arequipa, de paso para
Lima, el mariscal 8an Romén, elegide presidente
de 1a Repablica, ¥y en el banquete eon que se
e obsequit los brindis tuvieron por tema la nece-
sidad del camino de fierroa la costa.  (2)

Tales hechoz demuestran que la preoenpacion
de las gentes de Arequipa no era otra que la del
ferroearmil, y el deseo méas vebemente verlo reali-
‘zado muy pronto.

~ Preciso es reproducir, textualmente, los notables
Juicioa con que Blume y Eehegaray terminan su
- informe al gobiermo, pues, por ellos se maniflesta
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la importaseia del ferrocarril de Arequipa, y porque
anuncisn geoutecimientos enya realizacién  estamoes
couternplando.  Dicen de este modo:  «Por primera
ver, aungue tarde, va s ejecutarse, en el Perd,
una obra verdaderamente digna de su fama, v de
un @lcance fumenso en sus respltados. No se tra-
ta de menos que allapar {a barrera que oponen
las cordilleras a la civilizacion moderna, v de
abrir, al trdafico del mundo, extensas regiones
tragandinas del Peri v de Bolivia, al lade de las
(fi1e dessparece toda fa costa agn con sus 1slas de
gaano. Pero si esta obra grandiosa no [legase
# efectunvse, no nos seria ya posthle alcanzar el
siglo diez v nueve, ¥ nuestra inmovilidad, en me-
dio de la impeluosa eorriente que Hleva l progreso,
equivaldria a an atraso positiven Kl presupues
to del cotto de la ohra se caleuld, porestos inge
nieros, serdn eu informe de 1861, en ocho millones
ctento treinta ¥ seis mil quinientos onee soles.  (3.)

El 8¢, Dr. Dn, Mariano Felipe Paz Soldéu, en
su informe, de fecha 20 de abril de 1863, hablundo
de la importancia del ferrocarril, dice: «36lo [alta
que V., I, modificando las cliusulas del eontrato.
seziin lo tuviere por conveniente, en su alta sa-
hiduria, dé término al contrato parn que, desde ese
mom=nto, prineipie la felicidad de los desventura-
dos departamentos del sur, que no tienen més espe-
ranza, para sa futuro engrandecimisnto. que esta
obra.n

Y al considerar las iniciativas, los proyectos,
los esfuerzos. tanto de particulares eomo de los
gobiernos, que wmaunifiestan la  aspirucién  de o
pueblos para coneeguir se diese un  impulso al
paiz en la senda del progreso, por medio de la
implantaeién de esta via férrea v de las demis
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que se le siguieron, es de todo punto indispensa-
‘ble recordar ahora la parte del conceptuoso dis.
- curso pronuncisdo por el competente ingeniero
~ eefior don Enrique Silgado, en ia reanitn prelimi-
- nar verificada por la Bociedad de Ingenieroa de Li-
ma, of dian 5 de abril de 1920, para la formaeibn
~del comité gue debe organizar el primer congreso
de ferrocarriles del Perd, con ocasidn del centenario
de la iudependencia, Las ideas expresadas por
agquél, en tan importaute discurso, pruoeban que
loa hombres de hoy han sabido apreciar el mérito
de lvs que, venciendo difienltades, y sin sentir
nunea &l desaliento, llevaron acabo la construceion
~de lu linea de Aveguipa, y de las demis del Perq,
reconvciendo todos que estas obras eran reclamadas
por la urgente necesidad de fomentar el progresc
paeional, preparando el brillante porvenir de la
- patrin. Dice el Br. Bilgade: «Bea mi primers pala-
bra de agradecimiento al selecto coneurso gue, de-
~ fercule s nuestra invitacidn, nos rodea sn este ins-
tunte para iniciar la organizacion del primer con-
~ greso nacional e ferrocarriles, proyectado para el
1 _Préﬁinm afio en gue celebramos el ceutenario de
* la independencia nacional, preparando asi nuestra
. goneurreneis a la reanidn del gue se verifieard,
Cen 1922, en la eiudad de Rio da Janeiro, sede de-
- signada para el segundo congreso sudamericano de
~ farroearriles—Muy halagador es para el patriotismo
~ recordar que; en igual fecha, del sifio. 1851, fug,
~en nuestro suelo, donde cireuld, por vez primera,
on América, un convoy de ferrocarril en rervicio
de los intereses comerciules de la capital de la re
phblica, satisfaciendo los anhelos del gobicrno pe-
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dio de trasporte, cuando apenas habfan traseurrido
eingo afios qug, en Inglaterra, se entregara, al tri-
fieo piblico, el primer ferroearril entre Stoektom
¥ Darlington.——Los perfaccionamientos introdueidos
por Stephenson posteriormente, las fallas natarales en
toda industria naciente, asi como las tramitreiones
morosas de la antigna  administracion pribliea, re.
turdaren bastante la ejecuci6n de las obras que al
fin dieron el éxito apetecido, por Io sual nos es
gratamente salislactorio  rendiy cumplido homenage
@ los hombres gue Ins inicioron, y triunfaron sobwe
las dificultades de la época.~—F| ineremento dade
a este primer impulso fué pequefio en los primeros
afios, hasta 1868 en gue se emprendic, con Gron ener-
gla, la construeeiém de lus grandes |ineas de pe-
netracion a través de los terrenos abruptos y mon.
tnfiosos en los territorios del sur, eentro v norte de
la repdbliea, parn asegurar la comunicacién con
la costa del Pacifico, al mismo tiempo que el in-
terés particalar acometia la ejecucién  de diversas
lineas de interés local en los centros agricolas y mi-
NErps.»

on feeha 26 de fobrero de 1862 ¢ gohierno
del mariseal Castilla expidié un decrelo para con-
tratar, dentro o fuers del pafs, la construceién del
ferrocarril entre Tsluy ¥y Arequipa, habilitando Ia
caleta de Mejia para’ el desembarque de todo el
material destinado al eamino, invitando a las per-
80NA8 que quisiesen tomar acciones en lg BRI presa,
fa eonvoeatoria mno tuve efecto ninguno

En el trazo y presupuesto delinitivos heehos
por el ingeniero Younghushand, de focha 20 de abril
de 1864, con intervencitén del ingeniero del sstado
8r. Eehegaray, v aprobacién de ung junta de inge-
nieros, ee ealeula el costo del ferrocarril, entre Me-
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Jiay Arequipa, en la eantidad de diez y siete mi-
llones novecientos veinte y nueve mil novecientos
veilite v cuatro soles treirita y dos centavos.

El afio 1864 =& di6, eon feeha 15 de noviembre,
ana ley autorizande, por segunda vez, al gobierno
para garantizar el siete por ciento sobre el capital
gue se invirtiese en la eonstroecion del ferroearril
entre la ealeta de Mejia y la ciudad de Arequipa;
no pudiendo extenderse la garantia #ino hasta la
eantidad de quinee millones de zoles.

Antes de esta fecha, y por la de 12 de junio
de 1863, el gobierno del general Canzeeo aceptd la
ropuesta de log sefiores don Patirielo Gibson y don
Eusé Pickering para la construceidn de un ferroea-
rril gue uniese la cindad de Arequipa eon el punto
dala ecosta que fuese mAs conveniente.

Hsa resolueifn se confirmb por la de 10 de di-
ciernbre de 1864, concediendo, naevamente, a los
mizmoes, o faenltad para construir la linea. Este
decreto fué expedido por el gobierno del general
Pezet.

La concesién de 10 de diciembre de 1864 fué
anuluda por deereto supremo cxpedido por el gobier-
no del coronel Prado, con fecha 18 de enero de 1867,
pur no haber Lu:uphdu, los concesionarios, con las
condiciones de su propuests, ¥y no haber prmc;pmdu
Ia obra, no obstante de que el tiempo sefialado, para
darle comienzo, habia trapseurmdo con exceso,

El 10 de julio de 1867 el congreso dié una
ley, por la que autorizaba la  formaeién de una
compsfiia, con la garantia de un sicke por ciento,
para que construyera el ferrocarril; compafiia que
no liegd a formarse.

En 80 de marze de 1868, la Comisién Centrnl
de Ingenieros calified de wagas v de no ofrecer la ga-
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riutia upeiecible pare la pronte y sequra realizavion
del Feryocarril, las tres propucstas de log sefiores
1. R, II. Beddy, D. B. Bates y D. E. Harmsen,

A pesur de todas Ins leyes ooncediendo, los con-
gresos a lusg gobiernos, sutorizaciones para contra-
tar la constroceion del ferroearril; no obstaute de
las varius propuestas que se prezentaban, que se a
nnlaba una, y otras no eran eouvenienles; no ha-
bigndose podido formar ninguna compafifa con tal
objeto; la ohra, tan urgentemente reclamada por
la opinién, no se haeta, ereyéndose ya que quedarfa
en prayecto pava slempre.

El Fizeal de la Bxma, Corte Suprems, Sr, Dr.
Dn. José Gregorio Pay Solddn, en su dietamen so-
bre este asunto, de focha 9 do abvil de 1868, dice:
iPor prandes v crecidas que parézean las rumas
que la Naeién invierta ey eaminos, sean de fierro o
de herradura, sus resultados nanea serin infroe-
tferos ni perdidos pura ol desarrollo ¥ progreso de
la industria y del eomercio an todos suz ramos —
La mayor difiea]tad que podin  presontarse para
plantifiear el caming proyectado, serin la earencia
de faenltad para celebrarlo, eomprometiendo el Te-
s0ro nacional; pero esta dificultad ests salvada por
varias leyes...... Bajo todns AEpectos es preferible gue
la empresa se haga po1 cuenty ¥ costo del Gabier-
no, A su gjeeucidn por medio de compafifas andni.
mas y de difieil organizacién. Cierto es que para
ello se requiere un gran esfuerzo; pero en tres o
euatro afioa la carga es ficil, ¥ #e pueden suspender
otras obras pribiieas. Causa ézpanto, para algunos,
ver gastar millones productives ¥ que son capitales
coloendos de una manera permanente en henefieio
de la Naci6n, ¥ no les asnsta ni sorprende ver inver-
tirlos en bugques, pbivera y elementos de destruccidn
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#u guerra fratricida,  BEstas cesan desde que los
pueblos divisan alguna esperanza de obtener sl bien-
sstar que ansiosos busean.s

Ei 4 de mayo de 1868, el gobierns del sefior
general Canseco contratd ln construeeiton de la lines
ferrea entre Tslay o Mejfa y la ciudad de Arequipa,
con el eindadano norteamerieano sefior don Enrigue
Meiggs, que habia sido empresario de abras niblieas
¥ construclor de ferrocarriles en Estados Unidoe v
Chile, con sujecitn al trazo de los tngenierns Blome y
Fichegaray y en conformidad eon el deereto su premo
de 20 de abril del mismo afio, mandando que interyi-
iigsen, en la formalizacitn del contrato, Ia Clomisidn
Uentinl de Ingenieros, para que formulase los bages,
ol Fiseal de la Corte Suprems, ¥, ademis, una
tomision de personas honorables y eompetentes,
eompuestin de los sefiores don Ramén Montero, don
Francisco Ruiz y doctor don Manuel de ln Enecar-
nacion Chacaltana, La obra se contraté en does
millones de soles. {4.)

Al verifiear el contrato, sobre la construceidn
de esta via férvea, el general Canseco procedib, co.
mo ¢ manifiesta anteriormente, con la escrnpulosl-
dud que es necesaria euando se tratz de la jnver
sidn de los caundales pablices.

Despuds de dejar el gobierno, el contratista
ureyd que debia agraciar al general Canseco ¥ asu
ministro eu la revolueidn de 1867 y en la admi-
Astracion transitoria de 1868 Sr. Dy Dn, Juan
- Manuel Polar, que tan entusiasta e manifestd
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siempre por el progreso de Arequipa, ofreciéndoles,
de una maners espontfnen, para cada uno, un vale
de cien mil pesos, por condueto del Sr. Cnel. Dn.
Diego Masiag; vales que fueron devueltos por am-
bos cuando se impusicron del obsequio, encargando,
el ganeral, al 8r. Masfas directamente, ¥y por medio
del Dr. Polar, que devolviese al Sr. M eiggs esos do-
cumentos. El Sr. Masias eseribié al general di-
ciéndole, que los habia entregado al Br. Meipps,
extrafifindole gue éste no le hubiera dado aviso de
haberlos recibido. Pasaron algunos meses sin que
el general hubiese tenido aviso del Sr. Meiggs de
haber recibido, de manos del Sr. Masias, vsoa do-
camentos, y no satisfecho con el avizo del coronel
Masfas, escribié a dicho Sr. Meiggs unacarta mani-
festhndole que nole era posible aceptar el obeequio,
¥ que habis encargado al Sr. Musias lo devolviese;
4 ouya cdrta, que fué entregadn por el mismo hijo
del general, contestd el 8r. Meigps diciéndole, que
lenia los vales en au poder, entregados por el Sr,
Masfas.

A tal hecho, que sorprenderf el Animo de los
que no ereen, por su pesimismo, que hayan hahbide,
en nuestro pals, hombres priblicos honorables, se
refieren las eaitas que se insertan a eontinuacién:
cartas que constituyen um timbre de honor para
aquellos de quienes se ocupan, ¥ honra, también,
para la patria, pues era notable y digno de obser-
varse que, en la época de lna grandes negociados
y de la opulencia dela nacidn, hubiesen ¢iudada-
nos con tan rara energia de carfieter, fruto de una
conciencia honrada, que resistiesen a lue tentaciones
del oro seductor, porque para ellos valfa més uns
[rente limpia y nna reputacién sin mancha, que
los esplendorea de lu fortuna. No, es, pues, el Perd
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an pafs tan desmoralizado, como, por desgracia, lo
han dicho, muchas veces, sus propios hijos, cau-
gindole el desprestigio, que no pueda ostentar, en
sn historia. los nombres de politicos patriotas y
honrados que enaltecerfan a cualquiera naeidn,

He aquf las cartas, euyos originales, en repro-
duecitn fotogrifica, se aeompafian a eate folleto,

Qop, Gral, DL Pedro 1M Capeeso,
Lima Abril 4 de 1870.
Querido Gral. y amigo:

En el acto gque llegué a esta Capital entregué
4 ese Hefior los dos documentos eonio me lo en-
cargd el Dor Polar por euyo motivodije a Uen mi
anterior que habia eumplido en el encargo del Dor
Polar sin mentar a U,

No se eomo ese Befior no ha tenido la politiea
de dar aviso a Uy al Dor Polar, de haber cumpli-
do econ lo q. =e me eneargd, pues siendo un asunto
tan delicado no pedia yo demorarle un momento
ise refiere a Meiggs)

El Gobierno dispone elementos de Guerra para
hacer la Guerra a Bolivia, van a salir cuadros de
Batallones A todas partes, se arreglan cineuenta
piezas de artillerfa. Falta saber quien lo manda ese
ejéreito.  (5.)

Balude U4 su amable familia a mi nombre, y
1] peupe a sn affo amigo

Diego Masias.
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dor Gral Don Pedre Diez (fanseco.
Areguipa,
Lima, Octubre 27 de 1870
Muy estimado Gral y amigo:

Su hijo .Don Juan Munuel me ha antregudo su
apreciable carta de 25 del mes pasado, en la que
g8 girve U, decirme, que el corvnel Dan Diego Ma-
8ia8 puso en su conoeimiento que habia recibido
de mi, para queen calidad de obsequio entregase
& U un vale por la suma de efen paij pesos, ¥ que
U. eseribid & dicho Coronel, dieitndole, que no
sibndole posible aceptarlo, me In devolviera, y que
al mismo tiempo encargd i los 8 S Gral Alvizuri
¥y Dr. Polar que me dijeran lo mismo. Que ha-
biendo pusado algunos meses sin tener una noticia
definitiva de este ssunto, desea Ud. que se lu dé en
contestacion.

Al hacerlo, me cabe la sutisfucciong de deeirle,
que es positivo que yo, deseando hacer § U un
obsequio gue no afectaba en lo menor su decoro y
reconocida houradez, di al Sr. Don Diego Mucias
ol vale referido, para que lo pusiers en manos de
U. y otro de igual yulor para el 8r. Dr. Du, Juay
Manuel Polar,

Kl 8r. Maciss me devalvis dichos vales, dicién-
dome que asf se lo habian encargado tanto U, eomo
el Dv, Polar, e agregd, que U, le habfa dicho
que me diera ]yas A8 eEpresivas gracias y me ms-
nifestara 4 la yeg, que ne le era dado aceptar e
obsequio, porque, aunque es evidente gue al contra-
tar como hombre pidblicn eonmigo la construceion
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del ferro-carril de Arequipa, no habia Emndu ui -
dido tener jamss ningun interes personal ni mez-
qnmu sino el de la prosperidad del pais, y Aungue
conoeia que cse ﬂhueqmu ora una espontinea mani-
festucion de aprecio de mi parte, era, sinembuargo,
necesario alejar todo motive de sospe-:'h:l que de al.
guna manera pudiera dafiur su reputacion.

Yo, respetando la escrupulosidad y acriseolada
justificaciin de U, y del Dr. Pular, lie recgjido de
poder del mencionado Sr. Coronel Macias los es-
presados vales no pudicendeo ménos que admirar
tan estretnado despreadimienio, para reluasar an
obsequio, que si en algo hubiera podide menos-
calbiar tan buenas reputaciones, me habria abste-
nido de facerio.

Esto mismo comunigué baee como tres meses
al Do Polar, cuys earta, me dice el joven hijo de
U, o ha side reeibida.

Dzeo que su salud se conserve en el mejor as-
tado, s affmio, amigo y 8. 8

Enrigua Meiggs.

Lima, IDhciembre 25 1870.

Al Bor Genersl
[ton Pedra Dies Caneeco

Arequips.
Mi muy distinguido sefior y amign,

Aungue no dado gue el Sorde la Jara habrd.
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divijido 4 U la invitacion respectiva para el baile,
que picnso eelebrar en esn cindad con motive de
in nauguriacion oficial del ferro-carril he ersido
que es para mi un deber invitar 4 U, directamente
¥ rogarle que no deje de honrar eon su asistencia
fn eapresada reuni6n,

Permitanie U., Sor. General, darle en mi titule
de amigo y con toda la sineéridad de mi corazon,
el purabien por el favor que nos ha dispensado la
Providencia de wer felizments terminada la obr
del ferro-carril decretado por U,

Mus tarde cosechard ¢l pais Jos beneficiosos fiu.
tos deesa importante lines: ¥ entdness harin la
merecida justicia al verdadere patriota v al inte-
£To magistrado, que, eomo U, snpo aprovecharse
del poder que en sans manos depositd la  Naeion
para dejar implantada la semilla de la prosperidad
¥ del bienestar de la Repiiblica,

Tengo la honra de suscribirme de 1. eon la
mas profunda eonsideracion vy respoeto, su muy ver-
dadero amigo y atento servidor,

Envigue Meigge.

Y en este hecho, como en todos los de su vida
ptiblica, desde el dis que se consagrd al servicio
de la patria, euidé, siempre, de conformar sus actos
a los dictado: del honor, eual correspondia a su ca.
rieter, educacién y tradiciones de familia.

El general Cunseco no dejé el poder para salir
al extranjero, con su familia, en viaje de reeren: no
vivié en Lima vida da principe entre las comodida-
des, el boato y el brilio de la riqueza; respetucso a lag
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leyes, dejo las rviendas del gobierno para tomar el
arudo; abandond los halagos gue le brindara la
capital, en cuya sociedad era respetado y queride,
para vivir tranguilamente, con la tranguilidad del
que hu cumplide sa deber republicano, en su suelo
nnlal, al gque tantas proebas did de earifio y en &l
que quise morir, pard gue sus  cenizus reposasen
el twodesta tumba, (6.}

La construccion del eamino de fierro fué cau-
g1 del cammbio de puerto; hecho que hasido tema,
muchas veees, para largas discusiones por la prensa,
en las gue se hsn alegado diversas razones, unas
en fovor de Mollendo, v otras de Islay, sin que,
en ninguna, se haya hecho méito, ni  recuerdo
siguiers, de lantos documentos como los que existen
al respecto.

Durante la époea virreinal eirvieron de puer-
tos lslay v Quiles, y, algunes veces, también Mo-
liendo. Se han encontrado, en &ste, anelas y ar-
gollas elavadas en las roess, lo gue demuestra que,
en aquel tiempo, se verificaban embarques y de-
sembarques por él.  For la tradicién se cabe de las
viajes de peisonas visibles de Arequipa gue se em.
bareaban y desewbureabau por ese puerto. En los
diag de la guoerra de la independencia fueron puer-
tos Quilea & Ielay. Estableeida Ia Repibliea quedd,
definitivamente, como puerto, este iiltimo, hasta
el afie 1871 que se trasladd a Mollendo.

El general Canseeco decreté y contraté el fe-
vroearril, no de Mollendo, sine de Islay o Mejia a
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Arequipa,  Asi consta de los términos del deersto
y ¢l contraly, 8i se puso de Mejin  fud porque
los tres ingenieros que intervinieron en los esto
dios e hicieron los trazos de la via férren, refin
larou, eom el mejor sitio pura ol puerto, la rada
de Mejia. Y no sdlo log ingenieros, sino el di-
rector general de obras pablicas fué de Ja misma
opinién, y todos, después de pronuneiarse en favor
de Mejia, opinaron por el sbandono de Islay. Por
2sto es que, en la propussta do Gibeon y Pikering,
del afio 1863, para construir ¢ ferrocareil, se dico——
que una la ciudad de Arequipa con el punto de
fa coste gue sen mds convenfente, Bles ¥i antes
g8 habin manifestado, por los ingsnieros, [a incon.
veniencia de Islay como puerto; v en la ley del
afio 1864 se dice:—la construceiGn del ferroearril
entre la caleta de Mejia y la ciadad de A requipa.

En efecto, dada la lexy de 2 de octubre do
1360, por la que se aulorizd al poder ejecntivo g
fin de que celebrara, a la mayor brevedad posible,
la eontrata para el fervocarril entre Islay v Are-
quipa, el presidente mariseal Castilla nombréa los
competentes ingenieros sefiores Federico Blume y
Muanuel Mariano Echegaray para que hiciesen los
sstudios, reconociendo los terrenos entre lslay ¥
Arequipa, del ferroearril que se proyeetabs, pre-
sentando el trago, planes y presapuesto del costo
de la obra, y de su explotacion, junto con un
informe detallado,

Con fecha 25 de euero de 1862 los comisio-
nados presentaron su fuforme, Ko el extenso y
luminoso documento de los ingenieros Blume y
Hehegaray, después de demostrar éstos, con razones
fundamentales, la conveniencia de Mejia como pun-
to de partida ds la Ifnea férrea, en el capitulo
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titalado—eConveniencia de sustitwir al puerto de
Isiay uno en Mejian, dicen, al econeluir au informe, lo
signiente; «No se crea, por un momento, que acon-
sejamos el traslado del puerto do Araquipa & Pun-
ta Meifa, Nuestro objeto ha sido considersr, im-
paminfmaut@, las objeciones y ventajas de la iras
lei6n. Sabemos, muy bien, que, en semejantes
euestiones, influyen mucho el egoismo, la mala fe;
lag pretenciones y la ignorancia, y que, los parti-
davios del atrazo han de moverse, con setividad,
para Conseguir su inmovilidad en un nide sucio,
feo é incapaz de perfeccion, de comodidad i be-
Hleza, indigna, bajo todos aspectos, de ser el pri-
mer puerta del sur del Pert.  (se refieren a Lslay).
Porotra parte, lns dudas acerca dela practicabilidad
de un puerto en Punta Mejia, se disipan por la
experiencia mejor que por razonamientos y demos-
truciones eientificas. Por lo tante, lo que aconseja—
mos e, que se dé principio & la obra en Punta
Mejin, y, por nuestra parte, nos comprometemos &
desembarear por ahi todos leg matsrisles para el
forvocurril sin riesgo alguno, 3i 4 los cuatro ahos,
tiempo gque se necesita para que la linea quede ex-
oedita hasta Arequipa, se ha demostrado, por les
E\echus, que pueden llsgar, estarse y ealir embarea-
cianes, v que se puede efectuar el desembargue con
ayuds de un muelle provigotio, y que, por otra
parte, no hay tercianas, ui mosquitos gque maten;
no hay razén para seguir hasta Isiay, ni para
no prenderle fuego a suo vezn.

Eo el mismo informe dicen: aPoro como las
numerosas quebradas, anchas y profundas, ain 4
inmediacion del mar, y en fanto mayor grado
enanto més distantes de &1, interrumpen la conti-
nuidad de esa especie de meseta, hay que surcarla
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en profundas execavacioncs para hallarse bastante
cered del fondo de las quobradas al eruzarlus, y evi.
tar asi viaduelos 6 terraplenes cares, Ksas excava-
ciones son de roew granitics; y tanto por esto, como
por las quebradas, el trecho de Islay husta Mollendo
serd  costoso. Hlabrfa sido muy aceptable una lines
que prineipiase su ascenso desde Islay, con el ohjuto
de aleanzar la pumpa, 6 algin otro paraje elevado,
¥ convenienteminte situado para la prosecueion del
trazo. Semejante lines evitaria el rodeo que la noes.
tra da por Punta Mejfa, hasta donde nada se puna
en aseehso.  Pero va se ha explicado la impracticabi-
lidad de erozar las inmensas quebradas de 1a gran
pendiente de la ecosta, y In veccsidad de atenerse
hagta Punta Mejin, 4 poca distancia del mar, donde
laz ondulueiones del terreno llegan & su winimo.
hasta encontear oportunidad de priveipiar el ascenso,
Es, ademdiis, impractieable el trecho entre Tsluy y
Quilea, & eansa del gran nimero de quebradas pro-
fundas que sa encusatran en unas doce leguas de
costa. A les gue eblo observasen la posicién de Is-
lay, de Arequipa y del pafs vecine sobre los mapus,
podiia ocurrirseles Ia posibilidad de una Huea que
se dirigicse desde Islay hacia el norte, hasta llegar 4
Quilea, en lu desembucadura del rin Chili, cuyo
valle se remontaria hasta llegar 4 Arequipa. Fero
semejante lfuea no es posible, porque el 1o corre en
el fondo de una quebrada profanda, cuyas paredes
parecen cortadas 4 pique, y forman, en muchos pa-
rajes, estrechiuras que apenas dejan paso 4 lag VTS
en tiempo de avenidas. Alguncs han propuesto
mudar el puertc 4 Arants, & cuatro leguas al sur
de Quiles, ¥ creen practicable un ferrocarril entre
ese punlo ¥ Arequipa, Pero, adeniis de ser Arsuta
ung miserable caleta de pescadores, se tropezaria
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son pendisntes impracticables i se fratase de ie-
cender desde whi, =sn enal fuese el rumboque se
sligiese.n

[ la relacién que, de sus viajes de reconoci-
miento, hacen los ingenierve, dicen esto: «No se
necesituba ser ingeuniero pava eomprender que Ia
quebrada de Guerreros, que es el eaming ordina.
rio, era impracticabley

il sefior doetor don Mariano Felipe Paz Soldéu,
divector general s obras phblicas, caya competen-
dig e ilustracion eran notorigs, en su informe pa-
cado al ministerio del ramo, con fechu 8 de febrero
de 1862, se vpronuneis, fambién, en favor de Ia
rada de Mejfa, basfindose, para apoyar su opinion,
on &l traze de la linea, asi como en el informe
hecho por los ingeniercs Blume ¥ Echegaray.

En su informa dice el Sy, Paz Seldin, sl res-
pectn, lo sigoients: «Muy mportante y digna de
sonsideracion es la parte del informe (de los inge-
nieros) que trata de la conveniencia de sustituir ef
puerio de [slay con oiro gque se establecerd en
Mejia,  Lias razones que adueen los ingenierod son
sélidas, muy fundadas, y lo neonseja Ia economia
de tigmpo y plata en la construecifn, y la pron.
titud para ir de la costa hasta Avequipa. Son lan
fundados todos los argumentos eb que se 4poya
este cambio de puerto, que perderfan su fuerza si
tratara de manifestarloss BEn otre Ingar del in-
forma dice, ¢l 3r. Puz Soldin, lo que sigue: «El
sitio de Mejfa es suno, puede tener la cantidad de
agug que se quiera, €oU WUy povo costo, ¥ hay
facilidades pars formar una poblacién de primer
orden: el valle de Tambo, dus 6 tres leguas dis
tante, proveeri lo necesario pard la subsistencia.
Er enantod la bahia, su fondeaderc es menos ma-
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fo, 6. al menos, noes peor gue el de fslay, I
cierto que Ja bahin no esti bien abrigada, pero
sucede o mismo con obrus del Perd, y lnde Val-
paraiso, eon la notable veutaja, en favor de Mejia,
que la costa dal Perd no estd expuesta 4 los recios
temporales del novte que sufren las costas de Chile,
En otro informe, expedido eon fecha 20 de abri
de 1863, dice, el Sr. Paz Soldin, despuds de de-
MOStrar con ndmeros, las veonomiag de dinere en
la construecitn del ferrocapril, ¥ da tiempo en los
vidjes, y, por consiguiente, en loe fletos ¥ pasajes,
lo que sigue: «Bo cuunto § /g ventaja del pucrio
de Mejia, la mejor contestacion serd [a prictica que
den los euatro afios de eonstruceidn  del camino,
en los cuales hay que desembarear, por Mejia, (o-
dos los articulos para el eamino, porque serd im
pesible desembarcar, por el puorto de Islay, las
pesadas moles de locomotorgs ¥ demds magoing-
ria. Ademés no hay duoda de que, gustande
en mejorar ¢l puerto de Mejia la mitad de [o que
costarfa el ferrocarril ven esos doy puntos, se hars
un puerto mejor gue e de Isiay, y la poblaeion
serdi exlensa, con otras ventiajas ya  manifestadas
enr el informe elaro y lumine«o de jas ingenieros »
En el mismo sentido, ¥y dando por fieil Ia
constroceién de un puerto en Mejia, el ingeniero
civil sefior don Osvaldo Younghusband, que inter-
vino, tambifn, en los estudios del farrocarril, en
eu informe presentado el afio de 1864, scompafian-
do el trazo y presupnesto definitivos, con  inter.
vencin del ingeniero del estado sefior Echegaruy,
aprobade por una comisién de ingenieros, dice
ﬁs que sigue: «No haremos observrciones algunue
sobre las ventajas de cambiar el puerto de [slay
& Mefia, por no tener argumentos nuevos que adii.
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gir, Lo eaestidn ha sido  diseatida ampliamente,
y ventilada en ¢l informe anterior; expresamos,
solamente, la opinién decidida en favor de Mejia,
que, aunque es radn abievta, lo que no es conve
niente en esta costa, como puerto es infinitamerte
superior & Islay.. La sonda nos ha dado un resal-
tado muy faverable: la construceion, nada difisil.
de un muelle darfa una comunicacién muy eomoda
con tierra: hay un sitio muy conveniente para
formar la nueva poblacitn, que, plantificada, con
resularidad, puede ser hermosa y atractiva, punto
el mis importante de la costa del sur del Perd.
Por otra purle, Islay tiene incouvenientes graves,
que con sacrificio inmenso de dinero y trabajo se
podrin modifiear, pero nunea hucer completamente
desaparecer.s

La ley de 15 de noviembre de 1864, autorizando,
otra vez, al gobierno para hacer el camino de fie-
rro, dice, textnalmente: «la  construceién de un
forrocarril enire la caleta de Mejia y la cradad
de Areguipa.s

En 1868, el gobierno del genaral Cuangeco man-
d6 practicar la obra de construecién de la via fé-
frea entre Arequipa ¢ Isiay o Mejia (palabras
textuales del decreto y el coutrato), ¥ en conformi-
dad con los planeca y trazo de los ingenieros Blume
y Dichegaray, que pasaron por el cstudio de muchos
funeionarios competentes en el espucio de siete afios;
debiendo el contratista construir un muelle en Me-
jiu, segin sa compromiso.

Dej6, el geperal Canseco, el gobierno a su
sucesor €] sefior coronel Dalta cuando recién co-
menzaba a construirse el ferrocarril, en el mes de
agosto de ese aflo.

Estando los trabnjos en su principie, el con-
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tratista sbandond Mejin, tendié un ramal a Mollen.
do, v establecid un anuslle, con el obieto de desem-
barear los materiales que debian ilegar de Eatados
Unidos, no obstants e que, por decreto supremo
de 26 de febroro de 1862, se habilité Lt ealety de
Mejia parn el desembarque de  todo e muterial
destinado al eamine. K| gobierno del sefior Balta
consiubio en este heeho, ain hacer obseryacidn al-
guna.

FPoeo tiempo despuds, el sefior Piéroly, eomo
ministro de haciendu del gobierno de Balta, en
st Memoria, presentada al colgreso de 1870, dice:
et térming, en la custa, del ferrocarril de Arequi-
pa, debia ser Mejfa, punto que, =in duda, sz con-
siderd aparente para puerto, al eontrataras la eons-
truecion de aquél. La simple obeervacién ¥ la
sxperiencia han demostrado, sin embirgo, que este
era un evidente error. En tal supuesto, solo qus-
daba que elegir entre Mollendo, puerte empleads,
por el coustructor de la linea firren para el ser
vicio de la construceidy 6 Islay, actual asiento de
ta aduana. Mis, este puerto, confaorme 4 los estu-
dios pructicados, no es preferible al anterior, v
exigiria una conziderable proyeccion del ferroearril,
con un ecosto de construeeion de  euateo millones
de soles, y el enorme goslo  permanente de tal
aumento en el trifico da la via, ¥ 8u conservaeion,
Hay. pues. necesidad de elausurar Islay, trasia.
dando la aduana y puerto & Mollendo, € bion en
éste serfi ignalmente necesarip practicar obras de
abrigo para el desemnbarco, v aumentar sy dotacion
de agua potable; eonsiderables mejoras que e) go-
biertiu ha previsto, ¥ que serd forzoso llevar 4
cuho.y

Cuando la linen férrea estaba coneluida, y en
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fog diss desn inauguaracion, ol mismo goblerno del
sefior Balta expidid dos deeretos, en  Arequipa.
elansurando el puerto de Islay, y snstitnyéndole
con el de Mollendo, pura la importaciin de mer-
cadering, eon euyo objeto debian divigirse n éste y
oo a aquél los bugues gque las eondueian.

Estos deeretos motivaron nn pedido del sindi-
co de la municipalidad de lslay, solicitando, del
gobierno, la coneesion de terrenoz en Mollendo pa-
ra loz habitantes de aquel puerfo.

Esta es lu historvia del puerto de Mollendo, que
ba sido causa de tantas critieas, por los inconvenien-
tes gue tiene, al qne, ereyeron, lo habia sefialado
comu tal, Por ella se verd coal fud el origen de su
estublecimiento, y guien lo eztablecis. En materia
de olras piiblicas, v, en especial, de ferroearriles
v puecrtos, los gobiernos ne pueden hacer indiea-
ciones o log téenicos, pues semejante proceder seria
inscusalo; tienen que snjetarse a lo que éstos hagan,
segiin 2u eiencia; se dijo, por los profesores, que
el gitio pars puerto era la rada de Mejia, que de.
biu nbandonarse Ielay, y adn prenderle fuego!l!, ¥
tuvo que seguirze ege dictatnen, al contratar la obra
del enmino de fierroa Arequipa. Sin embargo, el
gobierna del general Cangeco no abandoné tampoco
Islay, pues en el decreto y coutrato se considers
siempre este puerto. (7.}

Al veritficaree la construecién de la via férrea
ge introdujo una modificacién en el trazo, en la
parte proxima ala entrads de la eiudad.
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Segin exe trazo, de Blume y Echegaray, la 1inea
farren, al scerearse a Avequipa, tenfa esta direeeidn:
de Uchumayo, atravesando |a pampa, pasaba por sl
pueblo de Tia, eortuba ¢l callején de wLore.os, para
terminar atrds de la alameda de la otra banida del rio,
vt donde se haria la estacity wingipal,  Aef vstd 4n
agquel trazo, que fud cstmiiudu por el lapso de siete
afios, pusando por el examen de Jus fareionarios
Humados o informar.,

Estuban loa trabajos muy ayvanzados, cuando
los ingenieros encurgados de 14 ejecucidn de la obra,
al servicio del cantratista, introdujeron una modi-
ficacion en esn parte doln linea. La modificacian
fué esta. de Uchnmayo o Cangata, y de sste punto,
pasando por el eerro” denominade La Lajay, al
Postrerrio, Tingo Grande y Tingo Chico, para termi-
nar oo el sitio que queda atrls del  destrufdo
templo de San Camilo y que se eambié con el de
lu estucicm actual.  Entrs otras razones, alegabun,
loa ingenieros, la de hsher menos gradiente por estg
parte que porla pampa de Huaranguillp,

Kl gobierno dal sefior coronel  Balta unmhbrd
una comisibn para que inspeecionase i trabajos,
dando cuenta al ministerio del ramo. La COIigiHn
dijo que los trabajos estaban hechos eon si1jecidn
al contrato, y, en cuanto ala maodificacitn en el
trazo, la aceptd por creerla conveniente.

Con este motive, dicho gobierno dal sefior Bal.
ta, aprobd los procedimientos, tanto de los ingenie-
rog, comode la comisién, ex vidiendo, en Chorrillos,
un decreto supremo, con fecha 23 de abril de 1870,
pot el que se dispone que el terrocarril, al entrar
g la niujad, pase por Congata, La Luja, Tingo Gran.
de y Tingo Chicn. :

8i la via férrea no pasa por el centro ismo
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del distrito de Tiabayn, es porque asilo dispusie-
von los ingenieros que hicieron el trazo del ferro-
earril, log ingenieros encargados de la ejecucion de
ln obra, la eomision nombrada para inspeccienar
los trabajos, y el ecitado gobierno que aprobi los
provedimiontos de todes, mandando que la linea
_pasase por los sitios indicados. (8.)

Pasaron algunos afios de la inauguracibn del
ferrocarril, y se creyd, al observarse la decadencia
de la agricultura, que la linea férrea habia sido
perjudicial para Arequipa, pues acabada la arrieria,
tuvo, en concepto de algunos, que ser la supresidn
de esta indostria la eausa de tal decadencia.

De la inanguracion del ferrocarril a la guerra
nacional eon Chile transcurrieron nueve afios, dun.
rante los euales la agricultura, sin  arrvieria, no
estaba en mala sitnacién, a pesurde la aguda eri-
sis seonomica y monetaria de entonces.

Después de los primeros afios que giglieron
al tratado de paz, y terminada Ja guerra eivil
que sigui6 a la nacional, =& notd que ezu industria
se levantaba, aunque lentamente, habiendo tenido
épocas de hallarse en muy buenas condiciones, no
obstante de que ya no hay arrieria. Bien se com-

rende que fué la fatidica eontienda internacional
a coausa de la decadencia de la agrieultnra, como
lo fué de todas las industriss, y ﬁel malestar ge-
neral del pais en todo orden. _

'Rl ferrocarril suprimio la arrieria; pero, en
cambio, ha 'dado ocupacibn a centendres de brazos.
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El presupuesto s6lo de Ia maestranza y oficinas
de Fa estacion principal de Arequipa hace eireular,
mensualmente, una ecantidad que, tal vez ses may-
yor que la que dejaba Ia airierfa. Lo que s per-
dié por un lado se gand por otro,

recisamente, lg construceién de lineas férreas
8 uno de los medios mfs poderosos Yy eficaces para
impulsar 1a agrieultura. Hoy mismo nuestra re-
gion de la costa no serfs, en el consumo del trigo
¥ de la harina, tributaria de California, Chile v
Australia, si pudiera llevarse a ella este ocereal
que, en abundaneia prodigiosa, puede producirse
en la de Ia sierra, porque la fulta de buenos eami
nos, y lo elevado de los fletes, por esa misma causy,
bacen difieil el transporte de este producto g 1i.
toral. Cuando los ferrocarriles de penetracitn ex.
tiendan sus ramales g loa valles interandinos, g
los centros agricolas, que existen entre las cadenas
de los Andes, entonces serd una realidad el pro-
Yeclo que, actualmente, preocupa a log gobiernos
¥y o los industriales en este orden, llevando 4 Ia
costa el trigo de 1a sierra; lo ue influirf en el
desarrollo Ea Ia agricnltura en ?ns provincias del
interior.

\:Al presente se aobserva que, cuando las cose-
chas: son malas en Ia sierra, se llevan Jos produe-
for. de la agricultura de Arequipa a squella regibn,
lo que influye en el alza del precio de esos pro-
ductos, mejorando |a industria agricola de nuestrs
provineia. Esto no sucederfs sing tuviéramos |inens
férreas que facilitan la exportacién de los articulos
fue g8 eonsumen en el intarior,

Si por no acabar con las arrierfas no han da
eonstruiree caminos de fierro, debemos, entonces,
renunciar al progreso y quedar estacionarios. Con
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semejante modo de pensar, la humanidad no hnl'rrﬁ
dado un paso en la senda de su engrandecimiento,
¢ infitiles hubieran sido los esfuerzos de sus gran-
des sabios para hacer aquellos maravillosos descu-
brimientos que hoy nos asombran, especialmente en
los medios de comunieacién entre los hombres.

Lejos, pues, de haber perjudicado s Arequips
la linea [6rrea, le ha dado notable importancia en
el Pertiyen el continente americano. Las muchas
mejoras loeales que se han hecho desde la implan-
tacion de la linea; las muevas empresas que se han
formado: el establecimiento, en la etudad, de todas
las comodidades y adelantos modernos; y, -en el
orden soeinl, el desarrollo de las ideas, y la cultura
en las costumbres, le han dado on puesto-de con-
sidersci6n, haciéndola conoeer, por esto, y por la
facilidad con que ez visitada, adn més de Jo que
ara #ntes, no obstante el prestigio que sus hombres
ilustres le dieron. Sin la via férrea, Arequipa
seria un rineén del mundo rezagadoen la corriente
del progreso que arrasira a todos los puebles, Con
log escornbros del eataclismo del 68, levantados por
jornaleros que se trajeron de los que se ocu ban
en la econstruceidn del ferrocarril, se hallaria, to-
davia, en lamentable estado de atraso.

Y ese adelanto que hoy se advierte en la cindad,
«¢ extiende o los departamentos del sur, y a la
vecing repibliea, El aumento considerable del tri.
deo. entre los pueblog; el ineremento del comercio,
y la explotacion de las riquezas que el Peri guar-
da en sus montafine meridionales, que hoy se nota,
v que irk en aumento, teniendo estos hechoz como
hase el establecimiento de la linea férrea de Are
quipa, hacen pensar en la realidad de los pronés-
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ticos de Bolivar evando decretaba la coustruceion
de caminos de rnedas.

El camino de fierro de Arequipafué el prin.
cipio de los ferrocarriles da penetracion a la cordi-
llera y montana que ¥ya se han hecha y siguen
consiruyéndose, y que serin de gran triscendencia
para el porvenir de la Repaiblicy, en el orden eeo-
némieo, social, polisico v militar, produciendo, en
el Perid, una notable evolueion por el acercamiento
de los pueblos, la ficil ex portacion de las rigue-
Zad (que encierra el territorio, la conexifn con el
gran ferroearril panamericano, y la ripida movilj-
gacion de Jos ejéreitos en caso de guerra,

La implantacion del ferrocarril, como conse
cuenecia de In revolucién de 1867, marea una Gpoca
en la historia de Arequipa, pues tal acontesi
miento abrié ana nueva ers en su eXistencia, y
e gl marchs hacin el progreso.

Se ha dicho siempre que del ferrossril du
Aveguipn, ¥ de las demés 1{eas férreas, no obtiene
el estado vinguna utilidad, ¥y que el pais tampo
eo aproveeha unda, no obstante de que es visible
la influeneia que tienen esos caminos en el adelante
de log pueblos., El dinero que queda en circuls
¢ibn por Jos sueldos y jornales de empleados ¥y
obreros, es poco en compuracion de las fuertes
smas que, por utilidades, se remiten al direstario
de la Peruvian Corporation a Londres; pero debe
tencrse en consideracion que si esto succde, 1o es
porque dichos cuminos de fierro sean initiles e
improductives, siuo por el contrato sobrs cancela-
cion de la deudus externa, en virtud del que ge pa-
g6 a los acreedures que tenfa la nacién con e
usufracto de los ferroearriles, por los intereses de
los empréstitos de 1869, 70y 72, para la construc-
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oién de log mismes, quese dejaron de pagar. i
los gobiernos hubieran podido ser puntuales en
atender al servieio de estos compromiscs, hoy es-
tarfa el estado percibiendo las ganancias de esas
vins férress. A este respecto hay que advertir,
shora, que, para el ferrocarril de lucosta a Avre-
quipa, no se contratd empr titn comprometiendo
ol erédito de la naeién. Dicha linea produjo un
regular interés sobre el capital invertido.

Paro csos ferroearrilee volverfin a su duefio,
porque esa es la wspiracion de los gobiernos ¥ Lo
pueblos, y en eso sentido trabajarin, elicazments,
los inteligentes y distinguides ingenieros gue for-
man sl Congreso de Ferrocarriles del Peri, que so
instalard proximamente para solemnizar el Cente-
nario de la Independencin Nacional.

Entonees, ¥ dado el increments que adguiririn
lns industrizs més tarde, v el desarrollo de los
slemantos du yvida v prosperidad que tiene ul pais,
paos camines le produgirin mayores sumas que las
que se invirtieron én canstroirlos.  Be ha teabajado
o s6lo para el presente sine también pura el por
venir,
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NOTAS

(1.} En otros pafies se han recordado fechas 1zna-
led a lasque motiva este folletn, por lo queellas significan,
por el esfusrze hecho en los pucblos al poneren pric
tica los modernos vy asombrosos  desenbrimientos gue
han inflnido en el adelanto ¥ bienestar social, ¥ por
loz resultados en el porvenir,

In Inglaterra se ha colebrado ¢l ecntenario de la
implantucitn, en el mundo, del primer ferrocarril,

En Francin se solemnizd el cincuentenario, en 1907,
de la fundacidn de la compefila ferroviaria—<Pars
Ly6n-Mediterriineos,

Azarin {*), ameno escritor espafial, en un articulo
titulado—sAndanzns v lecluras—Manerdas de viajats,
desputés de hablar, detenddamente, del modo como via-
jaban los hombres en los tiempos pasados, v de las
diferentes clases de vehiculos que wusaban, dics; «Los
ferrocarriles nos esperan; y lo malo es gue va no dis
ponemos de espacio para hablar de ellos. En 1907 ze
cumphid €l cincuentenario de Ta fundacitn de la 'impor-
tantisima compafila ferroviada—«DParis Ly on-Moedite
rraneo.s Con tal moetivo, el congejo de administracdn
de dicha compafiia, decidid publicar un hbro en gue
se celebrasen los fastos y vidsitudes de ese grao ferro-
catril. Tenemos, también, sobre la mesa, wn cempiar
de ese lihro; libro que es una preciosa joys de lus artes
prilicas.n

¢3¢ reproducen en ¢l litografias, estampas, carica
toras, retratos, todo, en fin, lo gue se velaciona con

(" Muartioe: Ruiz
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ta indicada compafifa. Se titeln—uHommes et choses
du F-. i..'. l-llz'l.l.l

«Bu ese libro se eicuentra cuanto g pueda desear
sobre ¢l génesis y desenvolvimiento de uno de los mis
trascendentales inventos modernos, El autor de estas
lineas ha escrito bastante sobre tal tema,s

vEn su libro «Castillas hay un capitulo dedicado a
los ferrocarriles, Los ferrocarfilos pueden ser conside-
rados como la piedra de tague de la eredulidad y la
incredulided humana. En el parlamento inglés, cuando
Stephenson propuse Ia construceibn del ferrocard] de
Manchester a Liverpool, hubo un empeiadisimo debate
gue durd tres meses.s

«L1 argumento capital que se hacia al nuevo inven.
to cra el de que las ruedas no pedrian avanzar sohre los
ricles, porque resbaladan, Bn Francia, hombres de 1a
dltura de Thiers, consideraban COmMOD un juguete los fe
rrocarriles, v declan que era imposzible el que s¢ pro-
PAgusen, porque c¢ra una locnra pensar en ol hicrro
yue habria de necesitarse para construir Ins rieless

(2.) sIlistoria del Ferrocarril de Arequipa.s—Pipi.
nas 6, 10, 11, 18, 14 v 15,

(3} El Exemo. S« Dr, Dp, Juan de la Crox Bena.
vente, Ministro Plenipotenciario de Bolivia, Decano del
Cuerpo Diplomédtico v padrino  del ferrocaril, en sn
importante discurso pronunciado el dia 28 de digiemnbre
de 1870, en Mollendo, con motive de la ceremania de
Ia bendicién de las locomotoras, al comenzar, en este
puerto, las ficstas de 1o tmauguracion de . lines, dijn:
R Bl hOnorable sefior General I TPedro Iex
Canseen, Presidente decidido ¥ patriota, contratd Ja
abra, ¥ otro Fresidente, el Exemo, sefior Coronel I
José Balta, Heno de fe ¥ constancia, v que viene hoy
4 dleanzar la gloria de colocar &l filtime tiel, la pro-
tegid con eficacia, teniendo ambos la fortuna de habar
encontrado, para realizarla, al EmMpresario mas genero-
80 ¥ audaz que ha pisado la América del Sur, Cen



¢ lu obra estd concluida antes de toes AROS, Y la linea
quedard expedita desde el 19, de Buero para ol tritheo
pfitilicols

Wl eaballero Kntigue Muiggs, cse colose de la for-
tuna y del erédito, csc cmpresirio §in mitdo, ese obre-
fo (ue 1o Conoce impasible, €5 el nuevo Atlante gque
ha puesto & Arequipa ceTtd de las erllus del mar, co-
mo puso aver 4 Santlago cerca de Valparaiso, como
pondria manans & Puno, ai Cuzen, 4 l1a Orovea, ¥ ooi-
wiis hasta Potosi y mi querida SucTe, CCrea de las rom-
pientes del Vacifico.s

¢Cahpintala inmorinliza so nombre, sehores. La
¢in por sobre esos cerras de pefia que wpis L CECOTTET,
pon rapidez ¥ camodidad, es ¢l trabajo mAis waliente
catre todos lps ferrocarriles del mundo. Buste deciros
-I:}ure. la phlvora gue s guasth pars penétritt en su seno
¢ gramito, ¥ale cuatrocientns mil sules, y gue 1a lines,
e esta parte que s61D mide tres ¥ media nllas, cuesta
res niones de fuertes, La seecitm e Huasamayo s
ofrn valients ghri que no cnosta menos, Pueda con-
spgrar ambas 4 1a L tenoion de ta posteridadis

«Honor y gratitnd, sefiores, pata los magistradoes
que han sabido utilizgar en la empresa los recursos de
exte pafs opulento] Henor v gratitud para ¢l valeroso
empresarin gque o ha realizisdo, y para sus hibiles in-
1_.:1:11'112‘1'{5511

wDespuds de este homenaje ds merecida jmaticia, gue
lu historia pf;rq-:tﬂarﬁ' en sus phginag, cuando meEnHos
ne la oportunidad de esta linen lérrea, gué ANUNCIL el
progreso del lustre pueblo dél Misti, hogamos volos,
HETIOTES, POCfus S1s desgracing se olviden para SINPre,

rque la hendicion de Dios, que abre «1 ferrocarril
Je Mollendo, descienda siempre, €n el Peri, snbre cada
emprese. y subre cada hombre, para gue asi la noble
patria de los incas s¢ levante hasta la altura de sus
destinosln  (*)

En lu deseripeion del eamine de fiervo, ¥ narraciin
del wiaje yue hicieromn, de Mollendo o Axe nipa, el din
29 de diciembre de 1870, ¢l Presdentede la Repfiblica

(B TET del Ferrocarril de ﬁmqq:ipa".—?ﬂgiuui i1RT, 184
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¥ su tamilia, los Ministros de Estado, el Cuerpo Diplo.
mético, los hi}i-:pus de Arequipa y Puno, muches par-
ticalares ¥y varias familias fque vinieron de Lima para
agistir a la inavguracion de la linea, se leen estos in
teresantes acdpites que dan una idea de la magnitud
de la obra.

K v s o Bien valia la pena sufrir las incomodida-
des del earbén lanzado de la chimenea, del viento ya
ocasiones del polvo mismo, para admirar de cerca los
esfocrzos colosales de la ingenieria, con el objeto dc
sobreponerse 4 la continuada dificultad que, por todas
partes, le presenta el ascenso; siendo entendido que,
para enconirar el paso 4 la ruta, couservando el nivel,
y sin abrir ni un solo socabiom, se han practicado
cortes de primera magnitud, banqueos extravrdinarios,
rellenos v otros trahajos, cuva .sola vista demuestrs
con cudnta conciencin s¢ ha procedido para  Hevar 4
cabo una obra que puede calificarse de romanos, pos
usar la frase comin, afin cuando la realidad de hoy
duje muy atrds el recuerdo que tal frase evoea en oo
pitulo de trabajos monumentales.

eVerse envuclto—eseribia 4 «El Nucionaly sa corres
pondiente—en uny seric de montsfing, 4 donde se ss.
cendia més y mAs con prodigiosa rapides. Ver cortado
¢l grunito de esos cerros en distancias incaleulables
para dar lljaso ia la locomotora, Ver interrumpido ol
silencio ¥ la soledad de aquellas alturas por el podero
s0 ruido del silbato ¥ los (hurras! que se levantahan
de mil gargantas. Ver bajo nuestras plantas las vir-
genes pendientes de los cerros que la atrevida mano
del hombre habia destrozado. Todo esto CONMovia,
entusiagmaba, arrebataba, Indescriptible es lu que se
ha wisto. La lengua humana no tiene palabras con
yue revelar las emociones gue se han experimentado.s

vy 0EN ¢l gitio Uamado Posco no encuentrs
uno palabras para pintar el laberinto de curyas fque,
cocimédndose una ilras otra por las faldas de lag mon.
tafias, puede decirse que llevan el camino de torre e
torre & de atalays en atalaya, cambiando de esta base
A la otra, buscando rodeos extensos, brinesndo que.



PR o B TS

bradas cuyos reéllenos suceden 4 cortea atrevidos, pe
ghnrdose A los estribos més empinados, raspando el
terreno lateral, robdndole ¢l paso A los cerrns, dispu-
tpndo =sin ecsar con los ohstdconlos, allanando agui
upa colina para formar, un poco mds alld, el terraplén,
horadauds tdueles pequefios por dende areojar el ma-
rerial sobrante, ¥y vahéndess Jde cunantos recursos y
arbitrios se vanocen, 4 fin dde conseguir el paso que
lis moutafias han disputado palmo & palmo, atsin-
cherdndose més lejos cada v cunndo el genio del hom-
hre veneia los semi-imposibles con que mAs cerca se
habia querido paralizar su marcha hacia adelante. Na-
da ha detenido A la ciencia »

wLas harrancas, ahiertns 4 foerza de pdlvora ¥
cortadas A pico en ln roca granitica, se suceden sin
interrapeidn, formando gargantas y desfiladeros, eayo
nfimerg, solamente con el plano de los trabajos & la
vista, pudiera computarse exactamente, y dijando, por
consiguiente, ¢l piso mis adeenado que pudiera desear-
g2 en ensoto A la solder v duraciin del eamino, gue
subsistitd por siglos, mieniras los hombres teogan el
cuidado de renovar los rieles y durmientes que se pas
tun con ¢l usoow

«Es, por olra parte, digno de  admiracidn—dice el
5c. Larrabure ¥ Unanue—el trabaio que s¢ ha hecho
en las lomas de Cahuintala, particularmente ¢l de los
cortes de piedra, algunos de los cuales tienen hasta
ochenta pies de altura proximamente. Hespeeto 4 fas.
quebradas, no habiendo fuertes lluvias, no ha il e
cessrio constiuir viaductos de fierro vy madera, como se
hizo en €l ferrocarril de Valparaiso 4 Santago, ¥ oo
mo s¢ hari, prohahlemente, en los de Puno y k1 Oroya,
sino que se han formado grandes terraplenes con las
piedras de los mismos corles. Bn esta partedel cami-
no, que tiene tres v media millas, se ha gastado cerca
de tres millones de pesns; principiaron los trabajos el
5 de abril de 1869 v terminaron enel mismo mes del
presente afio; pero todavia hay constantemente opera-
rins rectificando la linea. En los corles se han emplea-
do 19000 barriles de pélvorn: 4 una sola mina, qne
fué encendida el 19 de mayo de 18659, se introdujeron
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ciento doce guintales de phlwora, 6 seq, 11.200 libras.
iCaledlese el efecto que prodaciria la explosisn’s

aZen como fuere, los guis han levado 4 caho una
obia semefante, venciemlo & la naturaless ehunos lu-
gares gue no ofreccn securso alpuno, v donde muchas
veces faltn hastn e agua, son dignos del aprecio
general s

sBl ‘Buperintendente del camine M. Joseph B, Ehll
L;lw. por obsequio al I'residente, dirigia personalments
€L_conveg, ¥ gut eon la mejor voluntad daba caroios
informes se le pedian, dijo que en todo el camino se
gastiaron 110000 barriles 6 2'750.000 libras de pélvo
rd, ciiyo importe fué de 440.000. soles. La mina mas
grande gue se vols lUevaba an relleno de 200 barriles
G scan SO.000 librus. BHoa montana entera cajd des.
gajuda al efectn de la explosidn, que e producin en
ung cAmara transversal sobre la base, enla guese pe-
netrabe por un pozo vertical s

«Seis mil hombres trabajaban 4 un mismo tientpo,
yoel Sr. Meiges hizo venir hastn  dicz mi) emigrados
chilenos ¥ bolivianos.

tiCufinta cienvia de administracisn ¥ talento de
obierto. ss necositn ParA maneiar ese ejéreitode hnm-
wes ¥ hacerlos trabajar en orden, con provecho y sin
neeesidad de concaonl

nCudnto spoyo era previso de parte del Gobierno,
cuodnto incesante aldn pasa que, pof  ningfin motiva,
se paralizase obra tan colosalls

vMe. ThIl diee que lus trabajos se empeziron ¢ 27
e maye de 1868, Concluidos estuban ol 24 de di-
ciembre de 18700

«Porque, en verdad, puede deciree yue oi-ealps Bs-
tados [inidos, ni en Europa, hay eaminos que puedan
compararse con el que vamos pasando, y gue tuvieron
sobrada raz6n los ingenieros. Blume y Lchegaray cuan-
do, desde su primer reconocimivnto del terteno, v al
sole contemplar, ¢n su imagioucidn, la obra eolossal
cuyo estudio se les recomendaba, no vacilaros en co-
lacar ¢l proyecto entre los smas ntrevidos de sa clases,
porque como también afirman, acl aspecto general del
pais no puede menos de arredrar 4 los gue sile han
transitado por las rutas conocidas.s Bn otra lugar di-
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gen, aguellos ingenieros, que el ferrocareil seria feomno Lo
es) upoco comfin, notable y extraordinario.s

¢ uedo asegnrar, con las palabras del mismo Meigas,
gue no hay, hasta el dia, ningan eamino comparahle
con el que nos llena de asombroo

aSin embargo, estd hecho, Los ingenicros citados
dijeron, en 1862, que procedinn scon el entusiasmo que
ingpira ef preseptimiento de una gran yverdads

sl presentimiento se ha realizado, v jendn hrillan-
temente realizadols

gPero no olvidemos el eaming mismo por las re-
Hexiones oo i_us{pim. D trécho en trecho e encuch-
trun paredones de piedra seca, que, por su sola aparien-
vin, se diria gue han servido de cercado para ammales.
Animales han sido, pero vacionales ¥ meritisimnos.

4Bl presbitero D. Agustin Clemente Uria, ecapellin
de la cmpresa v locamente entusinsta por ella, la co-
nove en todos sus mis pegueios detalles, y nos explica
lo gue no sabemnos.s

sAguellos como vorrales & cercados son los pueblos
desiertos hoy, pero que han servido para los trabajado-
res, 4 coyo esfuerzo material debe tanto la obra, All
estaba el caserio, més alld el hospital, en aguella rima
ge ve el cementerio. Grande fuf el tributo (2.000 hoin-
bres) que pagd & la muerte aguella poblacién nomade,
que svanzaba lentamente, allanandeel alto muro para
franquear el paso a la locomotora. Veénse las veredas
por donde transituba la peate para iv y venmir del tra.
hijo, buscar agna, acopiar lefia y llenar las nacesida-
des de In vida., Restos de carretillns, mangos de aza-
dones, retazos de ropa, pedazos de papel, alguna caja,
cuyo sello, afn intacto, diee gue sirvid para irasportar
el dinero de la paga semanal;, un sombrero S copa,
an caldero enmohecido, mil sefinkes de que en agquellos
sitios, deslertos ahora, halild, no ha mucho, una pe-
blacion numeross, cuentan la historia de esa peregring-
cidn froetuosisima, cuyos lances no pasarfin jJamas ol
vidados en los plblicos analés, oo

iLas 45 millas de pampa se hallan, para el viaje
ro, divididas por la parada que se hace enla estaciom
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con el objeto de provesr de agua y carh6n 4 la mé-
quina. Ambos elementos de vida, para el cafallo de
éferm, sun hasta alll trasportados en carros especiales
que tienen tauyues expresameate hechos para llevar ol
Agod, ¥ sin cuyo auxilio no se eompreads  edmo pu-
diera haberse abastecido 4 los trabajadaores del eamino.
Diiaz hubo, y muchos, en que ¢l agua costd 4 In EMPresn
cien soles, porgoe no habia todavia medios de Hevarda
que coslusen poca, y es un hecho que agaelln pobre
geate pasd hasta dos meses sinlavarse o cara, mien-
tras mo se podo dcarrear mis agua que la necesaria
T T M e T R L T S R R

#Al salir de la estacion Mr. Hill recordd y sefials
el sitio en que accidentalm-nte volaron 250 barriles
de pllvora, despedazando un tren, y matando & dos
trabajadores que se halluban cerca.” Este fué el desas.
tre de mayor consideracin ocarrido en la obra, si bien
a0 el menos sensible, pues todavia se lamenta ln triste
suerte del ingeniero Sothers, quien se desharrancsd por
un precipicio de mil pies de altura eerca de Corralones.
Su tamba, rodeada de una sescilla eerca, lama sohre-
manern la atenciGn al pasar por el desiertos... ...

«En cfecto, desde que, abandonando la arenosa rutn
de la pampa, se mete ¢l convoy por las Asperas bre-
flas que B}urtu: ¥ Bchegaray quisieron horadar con un
tidel para legar 4 la orilla del rio Chili ¥ salvarlo
con un puente, empieza uno & ver el efecto de los es
fuerzos de la ingenieria para vencer ohstdculos fue, por
todas partes, le presenta el granito, basede las mon.
tafias. Sobtre sus esttibos va el camino buscando paso
por cortes abiertos en piedra viva, v enlazados entre
si 4 favor de terraplenes considerables, para los qtie ha
servido la piedra descusjada de los cortes. La commi
si0n  inspectora dice que hay terraplenes de ochentn
¥y euatro pies de altura, y sino son muchos, 1os menos
altos abundan bastante para hacer ver %m: esta partce
del camino es la que mayores empefios ha requerido,
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My, Il s¢ contentd con decir, sencillamente, que agul
el trabajo habia sido mds: dure

wAl atravesar la montafia no s¢  tiene ocagidn de
ver sino la grandeza 4 que pueden aleanzar las foer
zas humanas, encaminadas por la manode fa ciencia,
cusando sc ensefioren para dominar la  creacidn bruta,
sin darle tregua ni respire, inexorable y omnipotente
hasta donde es dado A la pequeiiez comparativa dela
humaon mtclipeneia
aExtitica s gueda ante ¢l espectdicnlo prodwedo
or su afén en una sucesidn, al parecer sin  término,
e carvas labradas en el pefiagco, gue se vuelven ¥
forman berraduras de smplisimo radio, ora hacen e
troceder el eamino desandando larpas distancias para
encontrar el paso, ora circunvalando la alta y extensa
coling, cuya horadacidon halizin costado demasiado; ¥a
asando 4 la onlia de 14 profinda barranca; eortada
a pico, ¥ 4 cuyo fondo se ve correr el rio Chili como
un arrovo de comedis, como delgada cinta de plata,
perdida en el cajén que forman sus dos mérgenes per-
pendiculares. Los guiseos & cactus asoman, de cuando
en cuando, la eabeza por entre pefiones, acaso para
hacer promesas de fatura vegetacion & los siglos ve
nideros, puesto que al presente le ha tocado la peila
ewtéril gue forma la espina dorsal de la tierra, y cuva
impenetrabilidad ha puesto 4 proeba, no diré dura
ue serin poco, 4 prucba inguebrantable la maestifa
el hombre, que le ha arroneado jirones ylos ha em-
patado nnos & otros, para echar por encima los rieles
conductores, en gue ¢l trifico material € inmaterial
desarrollard esplendorosa la dicha- de los pueblos.s
i81 Cabnintala absorbe  laimaginacion, Huasama-
roo 1o poonada, por mas gque el Buperintendente de
a obra se limite ddecir, tan sdlo, que el Gltimo ha
sido mds duare. (%)

(*3 "Historia del Ferrocarril de  Arequips™ —Phginas 201 202
S06 P0G-207-208-216 217 a2y 423,
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{<4.y El ingeniero Berpard estimd el costo del fe-
rrowurtil en SO'00L000 de soles. El ingeniero Youn-
ghusband en 17'939.924 goles J32 centaves, Lot inge-
nigros DBlumie y Bohegaray ed 8136511 =oles. T'ero
debe sidvertivse gue tal cdleulo sc hizo en 1861, sicte
pfios antes del contrito para ln ejecucion de la obrag,
nempo en el que aumentaria, sin dada, el precio de los
articules dela industria metalfirgica, tanto mis coooto
que; v guerra civil de los Estados Unidos debis infloic en
espaumento.  Ademis, €l presupussto definitivo de Youn-
husband tiene la fecha de 1804, bhecho despnds del de
lame 3 Echegnray, 7 sobre Ia hate del trazo de é&stos,
v con intervencion del mismo Heheparay, » aprobucin
de los ingenicros, ¥ esa sutna 3 mucho mayor que
aguclla por la guese contratd el comine de fierro.

&

(5 Por caestiones con los indios de Huoancané, el
genetal Aunterana invadih la provingia, siendo dictador
de Bolvia el general Melparejo. Se temid un conflicto
armada; pero los reclamos diplométicos foeron  aten-
didos, v las cnestiones arreglndas  =atisfuctoriamente,
dando ¢ gobierno bolivisno las més amplias repara-
Hones,

BEntonces los paises vecinps ¥ Chile respetaban al
Perfi, porgque mantenia £l poder naval gue le dieron
los tan criticados gobierpos militares, al sepniv la sabis
politica del egregio muriscal Castilla, quien, eotre los
muchos hechos notahles de su vidn, tiene el de haher
protegido v autoentado la marina de guerra, daodo
il Perd la supréemacia en el Padfico, podet v respeta-
hilidad en el exterior. .

-

(6.) Eetirado a la vida privada se dedics, en Are-
quipa, a los trabajos agricolas hasta ¢l dia de su muer
te. 86lo el T8, vnando el clarin de la guerra  resond
en todos los dmhbitos del territorio, dejé su retiro pa-
ra offecer prosurosc, ¥ con instaneia, sus servicios a la
patria, sobreponiéndose al intenso dolor que le cansarn
¢l fallecimiento de su esposa, la respetable matrona
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szfiora Francisea Vargas, acaecide en aguellos dins,
No es del easo, explicar, ahora, porgué no tuvo en el
gjidrvito ¢l puesto gue le correspondia, pues la  politica
influyd en ello. No obstante, permanecid en la capital
asistiendo, como simple soldada, 2 las batallas del 13 ¥
15 de Boerode 18581, cuando el ' €ccito chilena se  pre-
sentd en las puertas de Lima.

En 1863 entrega el mando al primer vieepresidente
gerera] Pexet, reconociendo el derecho de éste. (1)

En 1865 rehusa la dictadura, por rvespeto a las
instituciones v temor de la mspuu&ﬁbili(iuft'{uﬂpu{ﬁ de
haber hecho triunfar Ia causa restauradora del homor
nacional, con motivoe del tratado Vivaoco-Pareja, a con-
secuencia de la toma de las islas de Chincha por la
cacgadra de Isabel II; hecho que no poede atribuirvse
a la noble nacién espafiola, sino a log politicos que for-
mabanglos conscjos de la reina, Daradte la revolacidn
cotttra el gobisrno que firmd aguel tratado, une las
voluntades, acaba con log mérmenes de la anarguoin qoc
ya se presentaban, da umdad al movimierlo revolucio-
pario, conduce el ejdreito a la costa, v asaltala capi-
tal por medio de una hihd ¥ atrevida maniobra (que
desd bariado «l géedito conlratio, (2.)

En 1868 no guiere aceptar el plebiscivo, del que ya
se hablaba, para que continuase cn ol mando, ¥ con-
voes o cleceiones de presidente, vicepresidentes ¥ re-

resentantes a congreso, dejando libres a los pueblos,
H;_- tal modo gque fué prictico, entonces, la fGmica ves,
el gran pringpio democrdtico de la libertad del sufra-
gio. (3.) :

n caudillo que, en dos revoluciones, no' quiere a-

- provecaar del éxito alcanzade, para imponerse ¥y go-
bernar por mucho tiempo, ¥ que deja el poder a raiz de
los trinndps populares, disgustaodo g amiyos y part-
dirios, es un hecho que, tal vez, no tengs precedente
en ln historia nacional,

1.0 Primer Gohierne de Canseco—Cuando acaccid la
muerte de Soan Romdn, el primer Yies-presidente sehallabs en Enros
pi, ¥ elsppundo eno Arequipa, Hste dlomo ero el General T, Pedeo
ez Canseca, el coal vioo.d Limo # encargarse del  mands supees
wice ¢l L dde Abril de 1563 Su administracidm oo dord sino cuatro
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meses miedtrpn ving el General Pezet de Buropn; pero en este eorto
tiempo procurd conservar fa paz en el exterior ¥ desenvolver en el
interior todos los intersses. cstimulandn el progreso material, B2
de Agodto llegh el General Pezet, y pocos ding despuds se hizo car-
gu del Poder Ejecutivo,

Agustin de |la Rosa Toro (YHistoria del Peri™.)

Eu “El Liberal", periddico gue se sditaba en la capital, niimero
correspondiente al din 6 de Julio de 1867, = lee lo siooiente: *'Cor-
ta fué el periodo de sn mando transitorde el afio B3, pero de muy
grole mwemoria para los pueblos, pues dutante €l fué positive v real
el respeto A la ley, & las garantiaa de los eindadanos, v la pora y
econdmica adminiziracidn de los candales pablicos, Bl puso trcﬁm-
plaze & la ley del Preropuestn, ¥ &¢ guardS con tanta escrupalosi-
dad que para la  wplicavidn del” mfa pequedo pasto & la partids
de extraordinarios, se reanfa Conscjo de Miniatros ¥ s votaba &
mayorin ... ot dltimo, cuando ¢l que delds encargarse del mando
sapremo eitaha fuera del territorio de la Bepiblica, oo conspird
contra €l ni prepard el campo pora mancjos posteriores, ni le tendid
redes seduciende al ejfreito, ni obrd deslealmente antes ni  después
con el dezipnado por la Constitecidn,

(2) Losjefes del cidreito, desptifs de la toma de Lima, swseri-
bieron 25 actas invitando al geoneral Canseco  para gue asumicac el
poder dictatorial, v, en easo de necativa de £zie, recayese en ¢l co-
ranel Frado; pero tal ofreciviiento nd fué acepradn, puescl genernl
Canseco, al asiimir el poder discrecional ¥ omnimoedo, hubicra trad
clonado su conciencin, vly confianza ue en & fud depositada por
lus pucklos, euando lo lawaron, como designado por 18 constilucidn,
con motive d¢ que ¢ habin declacadn vaconte I presidencia, SO
rando del Fﬂd!l’ al ] e Iy l’.‘;‘i{.‘l".ﬁil.1 o el tratadue Vivaneos r'an:ja,
gite afectnba el honor oacional; manifestando, dichos wuelios, su
desea de gue continuase el régimen legal, Asi coansta del ncta de
Areguipa ¥ demfis cindades e la Repdblica, .

En ¢l pérrafo novedo dela proclams que lansd el coroael Ma
tlano 1. Prado, al asumir ¢l wando el 28 de Noviembre de 1885,
dice: “En las actas del gjéreito s ha invocado al genern] Canseco
para que acepte los poderes omnimodos gue se confieren  al nuevo
gobitroo, ¥ en caso de no prestarse 8 ello, be sido designado  vo
para realizar la voluntad naciondl. Lo exensa del meseral Coanseco
e b puesto en la necesidad de msumir el mndde.'” [Copia toma-

de "Bl Comercio™ del afio 1865, o d'a martes 28 de noviembre.]

En el archive gue dejd el gpenecal Canseco existen muimerosas
cartas gue le dirigieron de las ciudades v puehlos del centro,sur ¥ nor
te de la Replblica, asf como lsy gue le escribieron log  principales
ErROnajes Lﬂl movimienta polllica del uiie 1865, gue manifiestan ol
usndnime llamamiento gue le hizo la wasiGo pura que s cncargase
del gobierno, ponidndose n Ia cabeza de la revelucidn, come el de
l‘:igﬂh-ﬂﬂ por la lev, signiendo loa principins proclamados cn las ac
tas populares: In satisfaccidn gemeral que produjn la noticda de
gue Hebin wsumido, en Apacocho. el efercicio de la autasidad en-
E’ﬂhu. ¥ la direecidin de la campafia; ¥ el jfibilo por haber trion

do la justa causn de los pocblos con la ocupacia de la capitul el



g e Noviembre de 1865; berho por el gue fuf€ ardientemente feli-
citado, como consta de rsos docomentos histéricos, en o3 que se le
dice gue. por Bu valicgo concurso pfe:tig’ui,ﬁy por la fuerza de la
legnlidasd s babia conseguido 1 mas brillante fxito.

Como no e3 posible inzertar las  guinientas eartas que se ocu-
pin, ed este  sefitido, de tules sueesns, ni siguiera algunae de las
principales de los actores en la revolucidn, entre las gue hay varias
del senor general Prado, pues habrfa qoe incluirlas todas, por ser
importantes, resuliando esta nota en extrama larga; habri gue oitar,
al menos, lo gue dice un gran escritor, bonra v glorin de la litera-
tura casteilana. precisamente un eapafiol,

"Ln revolueidn gue sataba #a manos torpes ha pasado & las del
General Canseco, Vicepresidente de la RepdblicB ..o

Mo tiene explicacitn la conducta de Pezet, gue. duefio de exee
lentes posiciones, primere en Luorin, después en Beiln Visin, did me-
dia voelta & la fzquierds, v acudid & embarcarse en una corbeta in-
glesn, En fanto, Canseen daba media voelta A s derecha v cais
gnbre Lima, donde bulo de locher con dos oelitares tecos gue aa-
hizn s nbiigam’ldn: erii uno el Ministro (Gdmez Sinchez, ¥ otro @l
Coranel Sevilla, Pero al o, Ia fuerza v el ndmero imperaron, (hue
di Canscco iluefin de Limas con el nombre de libertador, entre el de
lirio v efpasinog poiridcieos de la mochedumbre i

B, Perez Galdds [“La vuelia al Mundo en Ja Nomancia®)

Iniciada la revolucidn en Arcgmipn. eldia 28 (e Felbrero de 1865,
v estundo  despugs el coronel Prade en Puno, expide on decrety,
con fecha 23 de abril de ese ano. asumiendo el mando sopremo  de
I Repiblica; decreto gue motivd la protestn de oqoel departamen-
to, por medin del f:'rl’m:m. en I untA que s¢ le dirigid al general
Cuonpeen [Bliciifindole por haber dado & la rerolucidm oo impulea
con su presencin en Aysoucho. y conclayende por reconocer la au-
woridad  del Vicepresidente, [.a protesta s8¢ Teservd por  Io com-
plienr ¥ hacer més comprometida ¥ grove lo sitnagidn, ¥ no dar
un trionfe al gobierno de Lima.

Cuande en el norte se tovo conncimiento  del decreto  alodido,
g2 formé uoa Junta Superior de Gohierno. el dig 10 de mayn de 1REG,
compuestn de los candillos de csos depariamentos, senorea Halea,
Moya. Echeandia v Bicytes, para regir los destinos de esa parte de
ln Repiiblica mientras e orgnnizaba el gobistno de la - revolocida,
e decir, el del 2o Vicepresidente, quedanda, de este modo, comple.
tamente desconocida 1a avtoridad suprema goe asumid el eoromel
Pradn, Bl coronel Dalta dice, en  #u manifiesto, poblicndo despiide
en Chile, gic nunsen ohedecid ninguna orden del coronel Prado.

Eu Areguipa. el sefior coronel Domingo Gamic. opo de los prin-
cipnles actores del movimento polities, se mantenia &n expestativa,
ohservando uns SEUTRALIDAD ARMADA .

Todos estos hechos procban gue los sintomas  alarmontes del
desconcierto amensznban de moerte la  reyolucify apenas imicinda,
hasta que ¢ geacral Canseen se hizo eargo del mando, en Ayacocho,
el 24 dejunio del eitado afo. Entonces termind la junta de gobier
no - del norte; el corunel Prado, dandoe una eha de pensates re—
conoeid In autoeridad del gencral Canseco, dicifndole, cn nota deln
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migme focha, QURE COMPLIDER, CoN RELIGIGEN BERPETG, LA CaKsTITO-
Crin  DEL Bsvano; Tas tuersas ¥ los puchlos del sur signieron of ram:
bo dade a la revelusion enlas actns popolares; desaparecieron los
temovea, Ins recelow, lue desconBiansne, v todos los volunlides se
encadenaro, ;

&1 ol geoeen] Cansteo oo hubigsn aendide, edtusiasta, en apayn
de lu revsluciba, respondiends  al lamamients gque le hicieros os
puehlos, la canga ofcional habrin sueombico en medio de los ho-
rrorcd e In mGs espantosa anacguia, la pactrin levarin. gobre la
fremie, el baldéa porel nltraje que recthid &l T4 de abel de. TREL,
eatt 1 peirpaciin de las dalas de Chinche, v Is plume de la hiscosia
oo hobicra podido escriber, en pno de eud mis hermosae pdiiias,
la forha del 2 ile LY de 1R, [*-

Duararite la eamaalia reveliuciooara, el geoeral Cansecp s preo-
euni, tambidn, de lo testancacitn del hionoor nseional. Al efecto, ¥
anted de la vonte de Taenpital, 5 del dereneamiento fdel | general
FPeéret, envio de Pisco A Baludos Toides. al & D b, Marisoo
Alvarce, con instreciones rasorvadng v efiepess, para que sdquiriese
bogoes ¥ demfs elementos hélicos, Déspuds de [aentrddn Lriunfiote
det eifito restaurador en Lima, erndend, sl prefecto del Collao, la
culogacion dala arcdlleria de groese ealibre. v gue se prineisiasen,
trmlicn, sin pérdida de dermpo, todos loa L1'.ih:1Jcm de i hescidn
del poecto, parn euya diveccidn se mundd  al ingeniera  de estado
Sr. bm, Frnesto Malinowskr. Igualmente dispuso, gue en minengo
de Jos depositos del litoral de 1a Repliblica se suministrase  parhén
de pEedea i bogue o agente algung espafiol, Por alcime, s accicod
de &u gobiving se @616 conpeer elaramente por la exchisidn que hi-
#0 del ministro espafiol residente en Lima, ewondo s ditigis la
circulas al cuerpo di;‘.[nmﬁLi._‘n comnnicindole el trinnfo de Ia revoe
locifin, v el establecimiento del gobisrno,

No es, pues, exacia In sreveracidn del dedn Valdivia, et sa H-
bro. "L revoluciones de Avequipn®, gue eseribid seotin sn parecer,
fin tener en caenin los hechos, eusndo alicma gae el réneral Canse
eih find depuesta por &l sjfreitn, Noose depone & uan fundinuario o
magistrada cpando s¢ le ofiecs un poder muche mayor,  amplio ¥
diserecional, cemo In hizo, entonces. ese gjfreito, por medio de las
setas cicudas, by

(3.1 Hn el lilivo titalade—'"La Bxpedicitén del Talismin", qoe s
pulilics en 1875, 88 dice lo signiedte:

"Pacificado el paia con el trignfe completo de la cevolucidn i
nmir e los primeres actos del General Capseco fné coovocar 4 elec
cioned para Prosidente e I Repablics, v, mal gme les pesc a los
ensmigos de agusl Gobierno, PRECIED Es CONFEBAR DUE JAMAS TTA

[*] Tersegmide el peneral Canscoo, por el golicsoo de Pezer, se
amili em ia legacion de los Becados 1nidos, es o) gue. permanecid
degde #nes  del mes de marzo hasta el 98 demayo de 1865, para
sahr, ese dis, ¥ degembarcar el 20 en Chala con direcvion «a Axa-
cochia, y ‘

{*) Lerevolueifn de 1267 contrn In dictadura goe principid en
noviembre de 1865, 1
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ATING, BN EC Pafs, Mis LILEHTAD BN Las Riicciasss  lalsiadd ia
ciotididatari del Carans] Balls por 1o Junfn Diectiva elecinmEis
de Lime, dcotmdadn Ssta por ln fde lo3 dephirtasmntos, sosteniia
ardorasamence par ba prensn, que e prestd’ su eaprnidnen npevo]
ATARTLDY B GOHRIERND DETONA [XEGERTNCIA BN LAS KLICCIESRS,
ehmbatid apeinas gor @) dimignee slsers despiudacanos g -dpo-
sabnn la candidilurs del Dy, Manvel Porildn Ueeta, ficil fub pre-
el ol rrimmio paal undgime goe obtave.”
jurrinip.m: Yubiria (eolonibiancl,

B el morts pecfodo; de siete meses gue durd el govhiernu Lragsi-
torto, (el weitarnt Cogséen, en 18688, Getrctd: puarn Arequipn, lns  gi-
suientes b pithlicns: Lo compon dela ‘?-.ﬁnL-\ de Vnrgas", gué
entndtes se el pard la Muonicipalidard 1o consyroceion  dil
pcmie, enoese Eitio, pl'itu'i]i'i&dn en pgueiln époce, ¥ gue se paralizd
e el cataclismo del 13 de Agasips la olmnrdd entre loa  dos
E’uenue: T teaslaeitn del weresido de B plaea mavor a-dnode Ste,
domiren [hoy Pargee Bolognesi): In destroecin delas tenias pe-
tiefisgue, oo €l nombire de Uepjbncitns’, exisifan o el atrio il
La, Casiedenl, v prineipto. el paegme de ean plaza, parilizado, tan-
bigis, en sws entomees: i veern ciree, easl “Tambo.de Smnliaga’”
e oy coartel del effrcicad, plogacts de Sty Maria: ln compra dels
cara gue Loy oetpan el Tribnnal Smperior ¥ los uzgados, adguirida
cio ewe whjeto, ¥oparn evitat gue dxtos estuviesdt sujetosn A o=
Funtad i fng Guenos e casse que scoatrendubim: B comore del
tealen, parh eatveparls a ln Muowicipahidod; ¥ otras varias. S el pae
gers] Cranseen Bubiern  permanccide nifs tiempo  sioel poder, [o-
das esas nhbrae se habrian vealizada, gauandi, s dudad, o artsaio
v hellezn: ;

Goabiorae transitoriy de Cansseco~El General Chnseen, poeg
dégpuds e s llegada & Tima, eonvocd un Congresg, - ¥ deeretd la
eliceinn de Presilente dela Repdblive.  Siadminilinzifn fod ay=nas
de sicte meses, v oon ellos 52 Wicleron grumles refurmas eistccales.
S buntratd ¥ comemed #l ferrneartil de hellando & drequipa, ge poe:
tegin Ia ewipresn telegrdfien, e constraydun Lashesio para lios epe
demindos de liobre nmarilla, gque desgyaciadanents prasl enlonces,
¥ se orgunizd un Palselo de Josticia pira Ins Cortes ¥ Juzgados. %)

Apustin de la Rosa Toro, (VITisceria del  Peeld® )

(7.} Arequipn, enerp 6 de 1871, Teniendoen con.
siderneién: 1%, Qne es de necesidad hacer estrdiosde-
tenidos, v examinar madutamente las comdiciones de

. los puertos dé Islay, Mollendo v Mejia, pars decidir
cufil de éstos deba ser &l término del forrocartil de esta
cindad & la costa: 2°, Oue siendo, Mollendo, & tér

[*] Tambide soderetd y prinehnd Ta- constroecidn del “Ilospital
2 de Mayu.” .
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mino actual de fa linea férren, es urgente dotarle de
fos edificios necesarios para el depdsito de mereaderias,
¥ mejor servicio del forrocarril; se resuyefve: 1°. Proe
tiguense, por el Ministerio de Hacienda y Gobierno,
los estudios convenientes para conocer cudl de los puer-
tos de Islay, Maollendo v Mejia, deba ser, en definitiva,
el término del ferrocarnl de Arequipa 4 la costa: 2°.
Becldrase el puerto de Mollendo como término provi-
siomal del expresado ferrocardl v 8% Autorizase al
empresario constroctor, De. Enrigue Mégas, &mra que,
en ¢l expresado puerto de Mollendo, por medio de un
ingeniero de su confianza, designe los locales, haga los
trizos respectivos, y procedn fi la colocneidn de las
estaciones, ramadas ¥ demds depdsitos que, por su
contrata, estd obligads & proporcionar, Comuniguese,
publinuese y registrese—Ribrica de 8 E.—Pigrola,
Arequipa, enero 6 de 1871, Tenivndo ea considera-
cibny 19, Q\u& declarado, por decreto de fa focha, e
paerto de Mollendo términe provisional del ferrocartil
e hl'cqufp;i i ln costa, es necesario dictar loas Gedenes
CONYEIMCNLES pard proporcionar las mavores facilidaies
al comercio. ¥ gurantias & los intereses fiseales: 2°
(ue, eareciondo, en la actualidad, Mollendo, de Ias co-
modidardes ¥ elementos necesarios para el deposita,
eustodia y despacho de mercaderias, es indispenan ple
weordar ‘){'lﬂ medidas gue tiendan & salvar estos incon-
venienics; se respedver 17 Coneddese ol plazo impro-
reogahie de cnatro meses, d contar desde 21 15 de fo.
brevo prisimo, o0 gue estard abierta al trafico la linea
ferres e Mollendo 4 esta ciudad, paracl despacho de
todas lus mercaderias  nciualmente existentes en los
almacenes ey aduava de Islay; abondndaose, pot ios
interesados, el valor d¢ los derechos yue causare el
despacho: 29 Dueda clavsnrado ¢l puerto  de Lslay
para In muportacion de mereaderias; debiendo, por con
signiente, arribar los bunues al puerto de  Mollendo:
4% Las mereaderias que se imporlen, de o fecha en
adelante, por el puerti de Mollendo, serfn conducidas
dircctamente, con las precauciones convenientes, 4 esgn
ciudad, en donde se practicard su despucho de confor-
midad con log reglamentog vigentes, por los emipleados
gue, pars este efecto, se nombraren. Designase, como
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local, para la aduana de esta cindad, el edifivio cono-
cido por «Los Ejercicioss: 4% Tan lucgo como se hu-
biese verificado el despacho de todas Ins mercaderias
existentes en los almicenes de Islay, se constituird el
persoiial de Ia adusana expresada en esta ciudad, pre-
via orden del Ministerio de Haciends, debiendo, en el
din, trasladarse el Resguarda al puerto de Mollendao,
con s6lo la permanencia en Islay de un teniente y dos
inspectores para la vigilancia de esa costa; v 59 Las
medidas acprdadas, por o presente  resolucion, tienen
el carficter de provisionales, hasta lanto se acoerde la
fjacidn definitiva del tirmino del ferrocarnl. Comuni-
quess, publiquese v registrese —Riibtica de 8. B —Pié
rafa.

{8 La comigidn, compuesta de los honorables ¥
distingpidos cindadanos seiores capitin de  navio a-
mbu Azcdrare, Bduardo Ponsigndn, Entigue de Roma-
fian ¥ Belisario Sfinchez Ddvila, cn su informe, de fecha
7 ide marzo de 1870, dice lo sigoiente:

eDel puente (*) siguen sy linea et gscenso con gra-
dicntes de mds de cuatro por dento, sobré una rampa
lurga de eineo mil ochocientos metros, vy sohre pam.
pas sinuosas, en algunos trechns, v firidas, puede de-
vrse, en su totalidad, basta llegar 4 tocar con la otra
barda de Arequipa. A diterencia de esta linea, sigue la
empresa o suya, mma vezr en la guebrada del Chili,
laldeando por Ia parte supetior de esos cerros, que te-
nen pendientes mds suaves gue las de la remién por
donde se iadied la  liness preliminar, ¥y coflinda por
los pueblos de Uchomayp, Congata y Tingo Grande,
ceja de los grandes sembrios de Huasacache, v al dlti-
mo por el puchlo de Tingo, lugar de banios muy con-
currido, sin atravesar el rio hasta legar & la cindad de
Arequipa. Para convencerse de la  comparacidon expli-
cativa fue s¢ acaba de hacer, acompafia la comisién

"] En la seeeitn de Ta CQuebradilln’® & Ushomeyo debia cons-
trudese un puente pora salvar el o ¥y pasar a las pampas, segdn
<l trazg de Blume v Eobegaray.
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un plang, en el gue se fijan las dos lineas trazadas
con distintos colores, ¥ bajo una escala izual &la del
levantada por los ingenieros Blume 5 Echegmrnyg.s

e Todas estas modificaciones las hn realizadeo el el
presario de acuerdo ¥ con consentimicnto del inzeniero
imspeetor de esta obra, nombreado por el gobisian, don
(Gervit 8. Hakus, guien ha dicho 4 1o comisidn haber
dado parte de ellas en el Ministeriode Gobierno, Fun-
da ‘ezta determinacidni primero, eu que ng podia acep
tar el eamino de la pira banda, por tener alli gra-
dmwﬂ superiores & las que tolera el convenio; y scgun-

poryte, por el lado opuesto, viene el ferroearril
t"r'.'ﬁm_iunr_lu A4 los pueblos imdicados, ¥ EFAL PUTTE de
la campina de Arequipa, sin perjudicar £ ningln otro
prachlo

il comisidn acepta la opinidn del Sr, Bakus, y
agrega que, sieado el pueblo v Ia rica campifia de Tia-
ba}- dignos de ser atendidod, pueden ponerse en comu-
micacion pot medio de an puente de poeo costo, con la
nueva Jinea fue paga 4 tres cuactos de milla de dis-
taneia, enando Ia preliminar ac separa, de aguel pushlo,
més de dos millas y media............... ]

iBn cusanto 4 estaciones, cres la comisidn gqus serin
mtly convBnrente establacer dos peguefiag, v de muy po-
coorostor una el Tingo, ¥y otra cerea de Tineso Gran-
de, en el punto més aparente para poner i la Hoea en
cominicacion con €l pueblo de Tiabavus

Chorrillos, abril 23 de 1870,

Visto el expediente, von éb informe v planos  pre
sefitacdos, por la comisidn nombrada con el objeto de
examinar los trabajos gue se ejecotan en o constric
eifin del ferroearril de Mejin 4 At'f-qurm v fjarlos s
tios doade deben establecerse las estaciones prinvipales
y secundarias; ¥ considerando: 1%, que dél prolijoexa-
mien verifiondn por la eomisiGnen las naventa - feye
millas de camino gue ha recorrido desde DMe din & Are-
quipa, las primeras diez y siete millas estdn hien en
rieladas, asi como el resto de las sesenta hasta ho.
Uebaya en estadode recibir rieles, halldndose, todos los
trahajos, conformes con las hases ¥ condiciones estipn-



1 M

ladas por ¢l contratista en ¢l decreto de B0 de abril de
1864: 2% gue la diterencin de cambio, gue ha netado
In comisidn, en la via, es desde el punto denominado
«Duebradillas, antes de entrar 4 Huasamayo, ¥ sipuietl-
do ln margen derecha del rio Chili, atraviesa los pue-
blos de Uchumayo, Congata, Tingo Grande, parie de
Huasacache y Tisgo Chico, pasando por un viadueto
hasta terminar en la cindad de Arequipa: 3% que e
miis preferible esta via, por la naturaleza del terreno
donde va & establecerse, seguridad en su  ejecncion ¥
supvidad en las pendientes, mientras que la déterminada
en ¢l primitive trazo, heche por los ingenieros Dlume
v Echegaray, que sirvid de base al contrato, ofrece
sraves inconvenientes purd sn construccidn, por tener
pna gradiente mayor del cuatro por ciento gue la de
siennda en la citada contrata, ¥ atravesar terrenos sin
uso v aridos: 4% gue los citados ingenieros, en la
espesificacion del trazo, aconscjaron dicha variaciés, la
mismit gue el ingeniern inspector del Gobierno, en vista
del estuchic prictico del terreno, v de acuerdo con £l
mgeniers de la empresa, la acepts, Fatificindola, al
presente, la comisidn encargada de informar sobre es-
tos puntos, por encontrarla eonforme 4 las replas es-
tahlecidus para la construceidn de ferrocarriles, y sa-
dsfucer, & la vez, los deseos € intereses de los vecinos
de Aregipa, relativos 4 que la via atravesase los men-
rionados pueblos, facilitindoles los medios de exportar
sus productos: 5% que al aceptarse la indicada varia-
cion no se aumenta el presupuesto de la obra, por ha-
ber el empresario, de scuerdo con el ingeniero inspectar,
preterido Ia construceitn de csa via, en compensacitn de
la primitiva acordada en él citade contrato de 80 de abril
da 1864 se respefve: que guedan aprobados log pro-
cedimientos de la comisiém, ya respecto & la variacion
de la via, que debe tocar en los pueblos mencionados,
observandoss, en su construceion, las mismas hases
que en las designadas para la via gencral, ya con re-
lacibn al términus para la estacion principal de Are.
quips, que deberd situarse A espaldas del templo de San

amilo, v las secnndarivs: la una cerca de la eeja del
valle de Tambo, en ¢Parada de¢ Tambow, y In otra en
el punto mis inmediato 4 la ceja del valle de Viton



debiendo la Drefectura de ese departamento, conforme
ilos decretos de 8 v 22 del mes priximo  pasado,
lacilitar al copresario Ia adqguisicién  de los térrenos
tue, de propiedad particular, tenga gue atravesar la
linea; en ecuyo ecaso el referido contratista abonard el
valor de ellos, como se halla expresamente estipulado
en la condicién novema del contrato, debiendo haver log
desvios de la lnen cn los lugares ¢ sitios por donde
haya necesidad de realizarlos; reservandose, por ahora
el Gobierno, sefialarel puerto gue debe servir de panto
de partida para la estacidn: del ferrocarril, hasta rjue la
tomision, que s¢ ha nombrado al efecto, emita su res
pectivo informe, para resolver, en consecnencen, lo con-
veniente, asi como respecto al establecimiento de otras
cstaciones, si fuese necesario. Comuniguese v publigue.
se.—Ribriea de 8. E—Secads,
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